


e BT TR R AT e

LTI

I« Skione - flyfeltet og {lyete bovegelso.
1l. Politiets otterforsiningsdokusentor,
I1Z. Opplyeninger o2 flyets forexr.

IV¥e Upplysulnger oa flyet,

Y. Ropport fra flygeledear Trasholt,

Vie Brev fra Jariaberg kontrolltden i1 Iuftfarte-
dirextorates.

Vil. Redeglerelse fra Uslo Materialprevesnstalt om
strekiprover av slkkerhetebelter,

ViiI, Repport fre inspektisy K. Csem.

werknad?

Bilsgene felger hide origiuslrspporten til
banferdpolisdepartenentet, o ropportiopliene
il Riksadvekaten og Luftfartasdirsktoratet.
LE-jiR'e regletrorings~ og luftdyktighetow
bevis sact loggbaker bLeror Anntil videre 4

Piyhavarikomals j-nsns arkiv,
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Bil. Fl

Bil. 1
og 11 » 9,

Plyhavarikormia jonen £ikk tslefonisk melding om
unftfartenlyiken fra Luftfartadirekioratet sendag
21« oktober 15% kl. 161%5. Kommlsjonen faut det
dnnanfer si%t mandat & sette igung underackelse 4
aaken, idet det Lle opplyst A& ha lantrulfet alvorlig
porscnsikade ved ulyiken, Ecammiejonen reiste ¢il
ulykkesstedot fra Oslo samme dag ki1, 1200 1 bil,.

1. VUiykken fant sted ca. kl, 1450 21, okiober 1056,

snslegevie 400 m. nord for et jorde av Kjurnis
glrd som sv Tezsherg Flykiubb blir ayttet som

tilfeldig fiyrels.

Flyet traff baiken fra liten heyde under stedl
vinkel. Anotetst nd he vert hirdty Llygeren ¥e
slengt mt og liggende ved eiden av fyet. Hen
pidro seg dlandt suned en alvorilg bodeckade.
Perevan vor alene 4 fiyet., Flyes, Pipor Oudb,
IS0, tilherends Tencberg Plykiubb ad anoees
totalhavarert. Skaden pd Y. persons elendom
vayr helt n’betyz‘ulli‘.

Je Vave? ver Elary, god sikt, vind 85V 8 -~ 12 knop,
kastends fre ayd.

Hepdslaegtordpnet,

J¢ Plygoren hadde kort tid for vert nede ph of
Jowde rette sal for og ot par kilometer fya
ulvikesstedes. Han paseerte fiyfeltet pil
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Risrndejordet L 1llten, men frendeles avicgende heayds
og foretok an heyre sving for innlegg til landing.
Plyet kastet endel 1 dem wrolige vind, PA tvars av
imnlegsaretningeu var han neget lave (av oyenvitnst
I it com tretoppheyde) og 14 4
stork heyre sving, Horunder bar flyet steilet og
skradd esg innover of nedover for begyanends hoyre
apdun. Plygeren ga full motor, men tiden var for
knapp og hayden for liten t1l 4 rette opp. PA ved
ned wnder stell vinkel skar flyet gjennca visse
grency, mindre $rur op btuwakes som kan ha piskyndet
svingen $11 heyre., Flys¢ kom ¢1) ro pd omtrent
moteatt ars, halen i hey stilling,.

Yed anatetet mot bekken rek sikkerhetsbeltet 4
atoffet pd to steder og flygesren ble alynget
fronad -~ venstre og ut av fliyet, idet siden og
ramseverket pd flyed ga etter. Hvorvidt han uten~
for flyet traff en fterre sten or vanskelig fop
komuisjonen & od, Detite er mmuiig, og har 1 = fall
bidradd 11 den store skade han bdle phfers.

pisponens [ o= o 1oce- for

flygevirksomheten ved Temisbsrg Ilyxlubb, var
vitiw til handelsesforiopet wntagen den oller
#lots del og selve nedstyrtulngsn ¢y war den
forste ph dotedes. Ifalge hem ble Sentralsyke=
Imeet L Ténaberg sirsks varalet, og dorfra Tong
“erg Politd com entom med hire. Flygeren var pd
hospital on. 30 miiutter etter at wiykken akjedds,

Adekilllig benadn rrat ut cutring flymotoren,
Vraket dle derfor fotografert og deretier, med
dot loksle pelitis tillatelse cog etter sawfid med
IatMtartadirektoraet, trakket med traktor td1

L juruie ghvd, BDensinen ble svireat ved bramm~

vosensts !cr-uﬁy.
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Snleraeke \anis
B lmﬁ'm av vraidelene tilkjennegs m

~ Bagse magnetbrytere “pd”,
- Bensin "pd",
« Sasshindtak i fall fremrs ntuua.g.-nm
etdlling ken vere bevirket uw forerons bHe-
vegelas froxever vad anstet) meyk dog ut-
Bilag Il-3 talelss om full zotorbruk umiddelbsyt f.
nedstyriningen,
= Ingen %egn 13 fell ved fly, kontrollorganey
@lisy notor, men delene var generslt 4
atarkit skadet forfatuing dlandt annet pd
a gronn av RS flyet var fiytset fer kounde
' siomens ankomst,

» Erafiig bull ontreant amidtvels 1 siyrberd
g vingss forksrt, forfreaket av en bjeyk.
- indre Wrekk lenger ute, fordruaket av em
: farv. Ellers diverse sir i duk og listverk,

Bileg V11 = Sikkerhetsbel tet voket i stoffet pid hver
side av lsen ., Eiterfalgonde airekikproves
vod Oale Bateriellpreveanstalt viser 23
hvert av beltene holdt emkring 400 kg.
hvilket vil gl en phkjenning i msveregionem
pi emicring 800 kg.

Bileg X 7« Befaring sv Aatedet angas
» Graner 4 stor furw (A) kuttet av 4 T« 8
melars hoyde,
- Buskes 4 cwridet (B) slftt ned, inclufers
niandere djerkotre merket (C),
- Bievketre (D) sl8tt av 1 on, 2 n. hayde,
e Gtedn (3) kan ha phfers Ilygsren scade,

ARAYERedhakRsithe
e Dem Eritiske fase av hendeloesforlepet Liggew

ssilon tidspunitet umiddelbart for (lyet
gtedilet ¢4) det tok bakken, Det bBosorkes al
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fiygeren tidiigere (sendag 14. oktober)
hadde landet pd fiyfeltet.

Falgande faktorer frexholdes:

{e) ¥ipdgn vor 8 « 12 knop fra svingens
ismereide, og byget. Under slike forhold
ber man med latte og lungsoatgiende fiy
suvende nayalttig eviangleknikk og holde
rikelig fartsoversindd. At fiygeren hay
dpuet motoren fullt ken tyde pd at han
har sekt 1 glemvinne konmtroll over flyet
stler en vindbyge, men dotte lykkedes
ikko trows relativt godi motoroversiudd
(han var alens & fiyet).

Direkte nedslagsvind pé stedet neppe
sennsynliide

(») Indogges ver uncrmalt lavs, hvilket kam
ha foretyrret beregningen av innlegsets
slote del,

(8) Jgyresving ble brukt istedeafor novmalt
veustreinnlegg. Pette kan likelodes ha
nfluert pd flygerens bedomaeloe.

(&) Solen vevaget seg fra etyrdord sktar og
forover. Den hayr neppe ghtt fordd twere
i dmmlagost og regnes siledes ikke 4 h
virt €41 sjene for fereren.

(o) Haxrs vins apaleg wot ferste furutve o
deretier ot mindre bierketre har ueppe

apdlt sarilip rolie for ukellets forlep,
man kan ha plakyndet flyets sviag 41l
hayre og -Aledes sket den kraft som
sendte flygeren freswover og til vemstre

- 4 anslagsayeblilkiet.

mewm
sepmaynlig 4 crden,



Pileg I1I

Bilag VI

o~ T -

(8) Elxgerane epfuvings Fen hadde oa,

60 flyiimer 1alt, bovedsakelig pd somme
£iytype og relative konscntrert. Ham
hadlde nertifikat som hjemlet adgang $41
#lik fliygevirksomhet han utfarte,
Lederen for flygevirksomheten 1 Tonge
berg Flyklubbk gir hoam et godt siusewil
son fiyger. Han glulle séledes vare
Evaliligert for landing pé feltet under
norpmale forhold, men hadde med ain fly-
$id nedvendigvis liten erfering for den
nos verskeligere telnikk som nansvperw
ing 1 liten hayde wnder siividit sterke
og wrolige vindforhold krever,

L REARACES vdg AufRiral gt loneas
daziaberg, Fommisjonen vil koume $ile
bake $11 dette sperssdl nir flygeren
kan avheres.

Plyet hedde gyldilg luftiykitizhetsdevis og
intet tyder pé at det vor teknisks mangler
ved fly sller motor wnder flygingen, Pereren

hadde gyldig sertifikat for elik flygee
virksomhat han praktiserte. Det ver tegnet
veulig sasvarsforaikring for fiyet.

Eonmisjonan er av den oppfatning at Arsaken
il uwiykken er av ren munsvreringsnessig
avt. Plygeren her lagt innlegget for Lswve
fa, han her imidlertid holdt heyden med
aotawr, men i slete lanleggseving stollet

- fiyety sannsynligvis sor felge av vinds
forholdens og Wwrang kurve med sitet belastnky
op steilefart, Den korrekie reaksjon ned
motorbiuk bie foreeki, men kunne ikko ave
verge ulykikan, 0@ flygerons rorbrek 4 dette
syeblikk bas ingen holdepunkter,



e Uiykksn ekyldes unheldige dispoesisjonsr fire
- feverens side. Disse wl tilskrives hang Lfore
heldevis kerte erfaring som flyger. Btter det
son er opplyet kom det ikke ses at fersrem
direkte har overtrids noen gjleldande forw
alsrifter for flygiug.

pforinger o tilvidinser,

Dot kan ikke sies st ulykien har brakt frem
epfaringer aoz ikke er vel kjemt fra tidligere.
Som tilxddinger son folge uv dette heveri kem
4og gles

. (2) Sikkerhetsboltengs

Det ble brukt de vanlige hoftsbeltaw,

Erforing aynes 4 vise at anvendelse av

. disae belier afte plforer flygeren skader,

I dette tilfelle ville flygerea ha £44%

. mindre skade ved bruk av skulderatropper,
Det bar dexrfor varderes om en beldetype
med skuldcrstropper skulle tilpliktes
undey flycing med smifly hver erashe
hyppigheten orfaringsmescig ey stor.

(®) Crsshhiels.
Pet bor vorderes om bruk av ersshhjela
bay $4lplikten far flyging wed swiAfly.

(e) Zrsning.
Slden letie og lengecmne fly er umrdsles
feinomme for sterk vind ber det overveles
pé bvilken méte fiygends perscnell wnder
utdenrolee, og ogsl annet personell nued
forholdavin liten og ujewn flyge-erfaring,
ber ©4 per.odenmessiy pininnelse om swwidg
aktpdglvenhet ved flyging under slike
varforhold.

: (2) Znndresing sy sertifikat,

- | P4 grumnlag av den foreliggende legew
Bileg II-11 erklering on flygerens tilstend ber hane

/
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v | sertifikat Lwdras i medhold av gjeidende

« ®

i3« Teone rapport betvekiee sox opsispig inntdl
flyets ferer ken b14 avhert. P& det tidepunikt
ampverende repport avels er forersas tilstand
sl vidt alvorlig ot det kan g8 forholdavis
lemg tid for hens forklaring kan fanhentes,

FLYBAVARIKCHMIOSONER, Oslo dem 2§ NOV 1954

< doKe Uhristie

Jde Qvale ‘ Ve Hoke



