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Statusrapport samt sluttrapporter for oppfelging av sikkerhetstilradinger

Nerings- og handelsdepartementet har ved brev 6. april i 4r mottatt sluttrapporter fra
Sjefartsdirektoratet om oppfelging av felgende tre ulykker som har vart undersegkt av
Statens havarikommisjon for transport:

- Federal Kivalina, jf. SHT rapport 2010/01
// - Marina, jf. SHT rapport 2009/05

- Nesebuen, jf. SHT rapport 2010/02
Enkelte av tilridningene i disse rapportene er fulgt opp av Fiskeri- og
kystdepartementet og formidlet til dere tidligere. De er imidlertid inntatt i rapportene
for helhetens skyld. Direktoratet har ogsa sendt en status pé tilrddninger pr. mars 2011.
Vedlagt oversendes direktoratets brev med tilherende fire vedlegg.
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Oppfolging av sikkerhetstilridinger fra Statens havarikommisjon for transport
(SHT)

Vedlagt felger brev fra Sjefartsdirektoratet datert 28. september i ar med vedlagt 8

rapporter som gjelder oppfelging/lukking av sikkerhetstilrddninger som er SHT har
fremmet. Status for den enkelte tilridning fremgéar av hver enkelt rapport.
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Statusrapport samt sluttrapporter vedrgrende oppfoiging
av sikkerhetstilradinger.

Vennligst finn vedlagt felgende dokumenter:

e Sluttrapport etter ulykken med Federal Kivalina, VRWKS5, SHT rapport 2010/01
¢ Sluttrapport etter ulykken med Marina, LK 6603, SHT rapport 2009/05
{ s Sluttrapport etter ulykken med Nesebuen, LDUR, SHT rapport 2010/02
s Status pa alle tilrddinger mottatt av SHT s3 langt.

Rapportene og sikkerhetstilrddingene er vurdert og etter Sjofartsdirektoratets vurdering
tilstrekkelig fulgt opp. Vedlagte sluttrapporter sammenfatter tilrddinger. vurderinger og

oppfelging.
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SLUTTRAPPORT VEDRGRENDE
SIKKERHETSTILRADINGENE ETTER
ARBEIDSULYKKE

NESEBUEN - LDUR,
EIGERSUNDSBANKEN 6. JANUAR 2009

Foto: Hentet fra SHT rapport.
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1 INNLEDNING

Nesebuen er bygd ved Vaagland batbyggeri AS i 1965. Det har veert foretatt endringer
i farteyets konstruksjon flere ganger. Dette har blant annet medfert at garnrommet er
blitt innkledd (shelter dekk) med to luker i akterkant. | 2002 kjopte Nesefisk AS fartoyet
Nesebuen som ble solgt videre til Nessjeen AS den 1.januar 2009. Det var de samme
personene som eide begge selskapene. Ulykken inntraff natt til tirsdag den 6. januar
2009. Dette var den tredje dagen de satte garnene. Statens Havarikommisjon for
Transport (SHT) iverksatte en sikkerhetsundersokelse som i en rapport mars 2010,
konkluderte med 3 sikkerhetstilradinger rettet mot rederiet og Fiskeridirektoratet.

Sjofartsdirektoratet er av Naerings- og Handelsdepartement gitt ansvar for 4 samordne
oppfelgingen av alle sikkerhetstilradinger gitt av SHT. Denne rapporten beskriver
hvordan de enkelte sikkerhetstilradingene relatert til ulykken om bord pa "Nesebuen” er
fulgt opp.

2 KORT OM HENDELSEN

| forbindelse med garnsetting om bord i fiskefarteyet Nesebuen ble en person alvorlig
skadet. Dette skjedde natt til den 6. januar 2009 like for kl. 0215 pa Eigersundsbanken.
Ulykken inntraff da enden pa garnlenka skulle settes. Da dreggen ble sluppet, ble
bldsa og merkebeya utilsiktet dratt med umiddelbart. Den lange merkebaya kom i
spenn mellom garnbingen og taket. Merkebeya brakk i to og traff dreggmannen med
stor kraft i ansiktet og hodet.

Det ble utfart forstehjelp om bord og den tilskadekomne ble raskt brakt til sykehus med
helikopter. Personen dede atte dager senere som fglge av skadene.

Statens Havarikommisjon for Transport (SHT) iverksatte en sikkerhetsundersakelse
som i en rapport datert 29. Januar 2010, konkluderte med 3 sikkerhetstilradinger rettet
mot henholdsvis rederiet og Fiskeridirektoratet.

3 SIKKERHETSTILRADING SJ@ NR. 2010/07T
Den maten rederiet har valgt 4 sette garnene pa har delvis veert basert pa oppfattelsen
om at innkleding av garnrommet har redusert risikoen for ulykker og delvis om at
alternative lgsninger ikke er bedre. Men vurdering av l@sningen fanget ikke opp faren
for at dreggmannen kunne utsettes for skade fra merkebeya ved at han ble staende
mellom dreggen og merkebgya. Denne problemstillingen kan ogsa gjelde for andre
fiskebatredere som bruker merkebgyer. Havarikommisjonen tilrar redere som driver
med garn- og linefiske & foreta regelmessige, skriftlige risikovurderinger for & avdekke
potensielle farer om bord, og iverksette nedvendige tiltak slik at alle operasjonene
utferes innenfor akseptabel risiko.

3.1 Oppfelging
Direktoratet har fulgt opp hendelsen med & fokusere pa sikkerhetsarbeidet pa

fiskefartoy generelt. Dette er senest gjort i august 2010 ved apning av portalen
www yrkesfisker.no som forhapentligvis vil bidra til bedre sikkerhet i fiskeryrket.

Brev ble sendt til Rederiet hvor det ble bedt om tilbakemelding pa tiltak opp mot
sikkerhetstilradninger gitt til rederiet. Ref. Sikkerhetstilrading nr. 2010/07T og
2010/09T.
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Brev er mottatt fra rederiet 2/3/2011, der de redegjer for tiltak som er iverksatt. De har
tatt dette alvorlig og risikovurdert operasjoner om bord, og har ogsa sett pa forhold
rundt oppleering av nytt personell og iverksatt tiltak rundt dette.

SIKKERHETSTILRADING SJJ NR. 2010/08T

| forbindelse med utsetting av de forskriftspalagte merkebgyene oppstod det en hay
risiko for skade pa fiskerne. De spesielle merkebestemmelsenes krav til blant annet
hoyde medferer at merkebayene blir lange og vanskelige & handtere for fiskerne. Det
er flere tusen fiskefartey som arlig driver med gamn- og linefiske i Norge og dermed kan
dette utgjere en risiko for mange fiskere. Havarikommisjonen tilrar Fiskeridirektoratet &
vurdere alternative lasninger til merking av garn- og lineredskap enn dagens krav til
merkeboye, der risikoen for skade pa fiskerne fiernes, alternativt reduseres, samtidig
som formalet med merkingen opprettholdes.

Oppfolging

Sikkerhetstilradning 2010/08T har departementet(NHD) i eget brev datert 9/4/2010,
bedt Fiskeri- og kystdepartementet om a folge opp ettersom forholdet faller inn under
dets ansvarsomrade. NHD ber om at departementet feiger opp og deretter
rapporterer tilbake til dem.

Sdir har ogsa mottatt tilbakemelding pa denne sikkerhetsmeidingen fra
Fiskeridirektoratet(Fdir).

Fdir har pa bakgrunn av rapporten fra SHT foretatt en gjennomgang av regelverket for merking
av fiskeredskap.

Pa bakgrunn av sikkerhetstilradningen anser Fdir at det blant annet er iengden pé& stangen som
skal vaere festet tif merkebeyen som utgjorde sikkerhetsrisikoen.

Kravene til lengde pa stang felger av overenskomst av 1.juni 1967 om ordensregler for fisket i
den nordlige Atlanterhav artikkel 5, jf vedlegg IV Regel 2 nr 1, som er implementert i forskrift av
22. desember 2004 om utpvelse av fiske i sjven §74 bokstav f.

Det folger direkte av ordlyden i nevnte overenskomst at gamn og line i sjeen skal vaere merket i
hver ende av boye med en stang som ikke er mindre enn 2 meter over beyen. Fdir anser at
dette ikke kan tolkes pa annen méte enn at dette er et ufravikelig krav.

Det er imidlertid ikke noe krav til materialvalg for stangen som er festet til bayen. Selv om
lengdekravet ligger fast vil det kunne vaere et mulig virkemiddel & minske risikoen for ulykker at
det brukes andre materialer enn for eksempel aluminium:. | rapporten fremgar at rederiet efter
ulykken har besluttet & bruke beyer laget av bambus.

Det er mest neerliggende at spersmalet om hviltket materiale som vil kunne minske risikoen for
skade blir avklart mellom fiskeringeringen og produsentene av slike stenger. Fdir har derfor tatt
initiativ overfor naeringens organisasjoner lil & drefte problemstillingen videre med de aktuelle
produsenter.

Fdri vil p& bakgrunn av resulfatet av disse dreflelsene vurdere om det vil vaere hensiktsmessig
med en endret kravspesifikasjon.

P4 bakgrunn av ovennevnie anser Fiskeri- og Kystdepartementet at den aktuelle
sikkerhetstilradningen er fulgt opp pa en adekvat méte.

SIKKERHETSTILRADING SJ@ NR. 2010/09T

Rederiet hadde ikke lagt tilstrekkelig til rette for oppleering av arbeidssikkerhet om bord.
Dette inkluderer bade a sorge for at de som skal gi oppleering har tilstrekkelig med
kompetanse og at farteyet er tilstrekkelig bemannet til at de som skal lzere opp kan
veere il stede og gi praktisk oppleering til de uerfarne. Denne problemstillingen kan
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ogsa gjelde for andre fiskebatredere. Havarikommisjonen tilrar fiskebatredere & bedre
planlegging og giennomfaring av oppleering i arbeidssikkerhet av uerfarne om bord, slik
at oppleeringen er tilpasset kompetansenivaet, fartayet og oppgavene og at den
praktiske oppleeringen gis av fiskere med tilstrekkelig erfaring.

Oppfolging
Direktoratet har fulgt opp hendelsen med a fokusere pa sikkerhetsarbeidet pa

fiskefartoy generelt. Dette er senest gjort i august 2010 ved apning av portalen
www. yrkesfisker.no som forhapentligvis vil bidra til bedre sikkerhet i fiskeryrket.

Brev ble sendt til Rederiet hvor det ble bedt om tilbakemelding pa tiltak opp mot
sikkerhetstilradninger gitt til rederiet. Ref. sikkerhetstilrading nr. 2010/07T og 2010/09T.

Brev mottatt fra rederi 2/3/2011, der rederiet redegjor for tiltak som er iverksatt.

KONKLUSJON

Sikkerhetsmeldingene nr. 2010/07T og 2010/09T er lukket, og vil felges videre opp
med eventuelle tilsyn fra Sjefartsdirektoratet.

Sikkerhetstiiradning nr. 2010/08T er fulgt opp av Fiskeri- og kystdepartementet.
Sjofartsdirektoratet fikk tilbakemelding fra NHD ref. deres saksnr. 201001732-7/THP,
datert 12.01.2011, og anser sikkerhetstilradingen som lukket.

DocuLive 200901584 Rev.: 01 Side5av5h



H

DET KONGELIGE
"~ FISKERI- OG KYSTDEPARTEMENT

T

Nearings- og handelsdepartementet
Postboks 8014 Dep
0030 OSLO

Deres ref : Vir ref Dato
201000360- /GER

1 0 JAN. 2011

Rapport SJ@ RAP 2010/02 fra Statens havarikommisjon angiende
arbeidsulykke om bord pa fiskefartoyet Nesebuen

Vi viser til Neerings- og handelsdepartementets brev 9. april 2010 med vedlegg
vedrerende Statens havarikommisjons rapport om arbeidsulykke om bord pa
fiskerfartoyet Nesebuen. Fiskeri- og kystdepartementet har videresendt rapporten fra
Statens havarikommisjon for transport (SHT) til Fiskeridirektoratet for oppfelging.

P2 bakgrunn av innspill fra Fiskeridirektoratet gis det i det felgende en redegjorelse for
hvordan sikkerhetstilrddningen er fulgt opp.

Sikkerhetstilrdding SJO nr. 2010/08T

I forbindelse med utsetting av de forskrifispdlagte merkebayene oppstod det en hay risiko for
skade pé fiskerne. De spesielle merkebestemmelsenes krav til blant annet hoyde medfarer at
merkebayene blir lange og vanskelige d hdndtere for fiskerne. Det er flere tusen fiskefartay
som drlig driver med garn- og linefiske i Norge og dermed kan dette utgjore en risiko for
mange fiskere. Havarikommisjonen tilrdr Fiskeridirektoratet d vurdere alternative
losninger til merking av garn- og lineredskap enn dagens krav til merkeboye, der risikoen
for skade pa fiskerne flernes, alternativt veduseres, samtidig som formdlet. med merkingen
opprettholdes.

Oppielging:
Fiskeridirektoratet har pa bakgrunn av rapporten fra SHT foretatt en gjennomgang av
regelverket for merking av fiskeredskap.

P4 bakgrunn av sikkerhetstilrddningen anser Fiskeridirektoratet at det blant annet er

Postadresse Kontoradresse Teiefon * Telefaks Saksbehandter
Postboks 8118 Dep Grubbegata 1 22249090 22249585 Geir Ervik, 22 24 63 88
0032 Oslo Org. nr.: 972 417 815 Nett: thd.dep.no postmottak@ikd.dep.no




lengden pa stangen som skal vaere festet til merkebayene som utgjorde
sikkerhetsrisikoen.

Kravene til lengde pa stangen folger av overenskomst av 1. juni 1967 om ordensregler
for fisket i den nordlige Atlanterhav artikkel 5, jf vedlegg IV Regel 2 nr 1, som er
implementert i forskrift av 22, desember 2004 om utevelse av fiske i sjeen § 74 bokstav
f

Det folger direkte av ordlyden i nevnte overenskomst at garn og line i sjsen skal vaere
merket i hver ende av en bsye med en stang som ikke er mindre enn 2 meter over
beyen. Fiskeridirektoratet anser at dette ikke kan tolkes pi annen mate enn at dette er
et ufravikelig krav.

Det er imidlertid ikke noe krav til materialvalg for stangen som er festet til bayen. Selv
om lengdekravet ligger fast vil det kunne veere et mulig virkemiddel for 4 minske
risikoen for ulykker at det brukes andre materialer enn for eksempel aluminjum. I
rapporten fremgdr at rederiet etter ulykken har besluttet 4 bruke bayer laget av
bambus.

Det er mest naerliggende at spsrsmalet om hvilket materiale som vil kunne minske
risikoen for skade blir avklart mellom fiskerinaeringen og produsentene av slike
stenger. Fiskeridirektoratet har derfor tatt initiativ overfor naringens organisasjoner til
a drefte problemstillingen videre med de aktuelle produsentene.

Fiskeridirektoratet vil pi bakgrunn av resultatet av disse dreftelsene vurdere om det vil
veere hensiktsmessig med en endret kravspesifikasjon.

P bakgrunn av ovennevnte anser Fiskeri- og kystdepartementet at den aktuelle
sikkerhetstilridning er fulgt opp pa en adekvat mite.

Med hilsen
JMZ‘.——«
Sverre Johansen
avdelingsdirekter éu;\_ @L‘Z( .
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seniorradgiver
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