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Oppfoelging av sikkerhetstilradinger fra Statens havarikommisjon for transport
(SHT)

Vedlagt folger brev fra Sjefartsdirektoratet datert 28. september i &r med vedlagt 8
rapporter som gjelder oppfelging/lukking av sikkerhetstilrddninger som er SHT har
fremmet. Status for den enkelte tilradning fremgar av hver enkelt rapport.
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0030 OSLO

Statusrapporter fra oppfolging av SHT sikkerhetstilrddinger

Sjofartsdirektoratet har etablert et system for oppfalging av sikkerhetstilrddinger fra
SHT. Erfaringene s langt viser at oppfelging av tittak er tidkrevende, szerskilt i de
tilfeller hvor det er rettet tilrddinger inn mot eventuelle regelverksendringer.

Vedlagt er en sluttrapport hvor alle sikkerhetstilradingene anses lukket, samt 7
forelgpige rapporter hvor det fortsatt er utestdende oppfalgingstiltak.

Hensikten med & videreformidle forelgpige rapporter, er & gi et innsyn i det arbeidet
som er utfgrt sd langt og de erfaringer direktoratet har gjort. Midiertidige rapporter
kan formidles til NHD nar dette matte vaere gnskelig. For gvrig vil det rutinemessig
blf rapportert en generell status pd sikkerhetstilrddinger i direktoratets halvarlige
mgter med NHD.

Falgende rapporter er vediagt:

Arbeidsulykke pa Nordstar, sluttrapport
Arbeidsulykke pd Star Java, forelgpig rapport
Grunnstgting Lyse Ekspress, forelgpig rapport .
Grunnsteting @yfart, forelgpig rapport

} Grunnstgting Nordic Sky, forelgpig rapport
Arbeidsulykke Nesebuen, forelgpig rapport
Totalhavari Marina, forelgpig rapport
Arbeidsulykke Bjgrnar, forelgpig rapport

Bjern‘Egil Pedersen
avdelingsdirektar

Hovedkontoret Kontoradresse Fakturaadresse Telefon 52 74 50 00 Organisasjonsnr.
Posthoks 2222 - Smedasundet 50A Fakturamottak S5@ Telefaks 52 74 50 01 ND 974 761 262 MVA
5509 Haugesund 5528 Haugesund Postboks 4104 E-post Internett

Norge: Norge 2307 Hamar postmottak@sjofartsdir.no www.sjofartsdir.no
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FORELGPIG SLUTTRAPPORT VEDRGRENDE
SIKKERHETSTILRADINGER ETTER
GRUNNSTQTING MS NORDIC SKY - LK9524,
GRUNNSTQTING

20. NOVEMBER 2008

Faoto: HI Marilime
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1 INNLEDNING

MS "Nordic Sky” er en enkeltskrogs hurtigbat bygget i GRP-Sandwich, ved GS Marine
AS i Gurskebotn i 2006. Farteyet eies av HI Maritime. HI Maritime ble etablert hasten
2005 og eier to hurtigbater. Rederen seiler de fleste turene selv, men leier inn ekstra
personell ved behov. Den 20. november 2008 kl. 1840 lokal tid, hadde fartayet en
grunnbergring i sundet mellom Gaspya og Finneya. Statens Havarikommisjon for
Transport (SHT) iverksatte en sikkerhetsundersgkelse som i en rapport 7 juni 2010,
konkluderte med 2 sikkerhetstilradinger rettet mot rederiet.

Hendelsen og sikkerhetstilradingene gitt i denne rapporten har likhetstrekk med
grunnbereringen til MS "Lyse Ekspress” og rapport fra SHT - SJ@ Rapport 2009/02.

Sjefartsdirektoratet er av Neerings- og Handelsdepartement gitt ansvar for & samordne
oppfalgingen av alle sikkerhetstilradinger gitt av SHT. Denne rapporten beskriver
hvordan de enkelte sikkerhetstiiradingene relatert til ulykken om bord pa MS "Nordic
Sky” er og blir fulgt opp.

2 KORT OM HENDELSEN

MS Nordic Sky er bemannet med skipsferer (navigater) og en lettmatros. Skipsfereren
var pa brua og lettmatrosen befant seg nede i passasjersalongen da fartayet skulle
seile gjennom sundet mellom Gasaya og Finnaya denne kvelden. Seilasen ble
hovedsaklig basert pa visuelle observasjoner. Skipsfareren oppfattet at han

ville komme for neer Gasoy lykt og svingte fartayet ytterligere mot babord. Kort tid etter
passering av lykta merket han at fartayet grunnstette. Farst ett dunk som han antok
var under baten, pafulgt av et dunk da styrbord propell traff grunnen. Farten ved
grunnstetingstidspunktet var i henhold til AIS informasjon fra Kystverket 25 knop.
Skipsfereren reduserte farten og Nordic Sky stoppet opp rett nord for Gasoy lykt.
Skipsfereren mangvrerte farteyet inn pa grunt vann nord for lykta og farteyet ble
liggende i ro med babord side opp i vinden. Det ble observert at fartgyet tok inn vann i
styrbord maskinrom og skipsfereren beordret flaten klargjort og sj@satt akterut. Dette
ble utfert med bistand av to passasjerer, og alle med unntak av skipsfareren evakuerte
kort tid etter grunnstatningen i flaten. Fartgy som ko til plukket s& opp de som hadde
evakuert, og hjalp Nordic Sky med lensepumper. | samarbeid med skipsfereren ble
farteyet lensst, og senere samme kveld ble Nordic Sky trukket av grunn og eftet p&
land med kran. Det var 13 passasjerer og et mannskap pa 2 om bord da hendelsen
inntraff,

3 SIKKERHETSTILRADING SJ@ NR. 2010/20T
Lettmatrosen hadde ingen rolie i navigeringen av farteyet utover utkikkstjeneste etter
skipsfarerens vurdering. For & styrke navigasjonssikkerheten bar lettmatrosen settes i
stand til & bista skipsfereren i navigeringen av fartwyet og a kunne kontrollere at
fartayet forfiytter seg i henhold til planlagt seilas. En forutsetning for dette er at enhver
seilas er planiagt, forberedt og at farteyets totale ressurser utnyttes optimailt.
Havarikommisjonen tilrar rederiet 4 revurdere innholdet i operasjonsmanualen med
tanke pa lettmatrosens rolle | navigeringen av farteyet, samt & beskrive
navigasjonsmessig samspill og kommunikasjon mellom de som inngar i
brobesetningen.
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Oppfelging
Direktoratet har skrevet brev til rederiet vedrarende sikkerhetstilradingen og bedt om
tilbakemelding pa hva de har gjort.

Direktoratet har nedsatt en intern gruppe som ser pa fakta og krav til brobesetningen,
for 4 sikre enhetlig forstaelse av regelverk og krav.

SIKKERHETSTILRADING SJ@ NR. 2010/21T

Rederiets oppleerings-, utsjekks og avelsesprogram omhandler ikke
navigasjonsevelser for lettmatros. Navigasjonsforstaelsen og farvannskunnskapen for
den i brobesetningen som ikke er utdannet navigater vil styrkes ved jevnlig 4
gjennomfare strukturerte navigasjonsevelser. Havarikommisjonen tilrar rederiet &
vurdere a implementere navigasjonsevelser for lettmatrosen i sitt utsjekks- og
svelsesprogram.

Oppfelging

Direktoratet har skrevet brev til rederiet vedrerende sikkerhetstilradingen og bedt om
tilbakemelding pa hva de har gjort.

Direktoratet har nedsatt en intern gruppe som ser pa fakta og krav til brobesetningen,
for a sikre enhetlig forstaelse av regelverk og krav.

KONKLUSJON

Sjefartsdirektoratet anser sikkerhetstilradning nr. 2020/20T og 2010/21T, som en del
av prosessen rundt krav til brobesetning og ny hurtigbatforskrift som Sdir arbeider med.

Sikkerhetstilradingene er ikke lukket.
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