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Statens havarikommisjon for transport (SHT) har utarbeidet denne rapporten utelukkende i den hensikt & forbedre sjosikkerheten.
Formalet med en sikkerhetsundersgkelse er a klarlegge hendelsesforlgp og arsaksfaktorer, utrede forhold av betydning for & forebygge
sjoulykker og bedre sjosikkerheten, og offentliggjare en rapport med eventuelle sikkerhetstilradinger. Kommisjonen skal ikke vurdere
sivilrettslig eller strafferettslig skyld og ansvar. Bruk av denne rapporten til annet enn forebyggende sjosikkerhetsarbeid bgr unngas.

Foto av vestlandsferje: Bente Amandussen
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MELDING OM ULYKKEN

Statens havarikommisjon for transport (SHT) ble 31. mai 2010 kl. 2312 oppringt fra
Hovedredningssentralen Nord-Norge (HRS-N). Det ble da informert om at det foregikk en
leteaksjon 1 sjgen ved Mulegga. En sjark med to personer om bord hadde forlist, den ene var berget
og det foregikk fortsatt leting etter den andre. To havariinspekterer ble sendt til Tromse neste dag
for & skaffe mer informasjon om saken, og en sikkerhetsundersekelse ble iverksatt.

Figur 1: Fjordgardbuen. (Bilde: Ship-info)

1. FAKTISKE OPPLYSNINGER

1.1 Detaljer om fartgyet og ulykken
Farteysdetaljer
Navn Fjordgardbuen
Kallesignal LK3137
Registreringsmerke T-112-LK
Rederi/eier Enkeltmannsforetak
Hjemmehavn Fjordgard, Lenvik
Flaggstat Norsk
Type Yrkesfiske — bankfiske 1
Produsent Végos Batbyggeri, Mjosundet
Byggeér 1987, forlenget 1995

Konstruksjonsmateriale
Lengde over alt
Maskin

Tidligere navn

Tre
10,99 meter (=36 fot)
Cummins diesel

Glomstadholmen, Sigurd, Einarson, Qyanes
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1.2

Detaljer om ulykken

Tid og dato : Ca. kl. 1930 31. mai 2010

Sted for ulykken : Mulegga, ca. 70°12'N - 17°04'0
Personer om bord : 2

Skadde/dede : Mann, 59 ar, omkommet

Skader : Fartoyet forlist
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Figur 2: Ulykkessted.
Hendelsesforlgp

Sjarken Fjordgardbuen gikk ut fra Gryllefjord pa Senja om kvelden 30. mai 2010 med to
mann om bord. De skulle fiske med line etter bldkveite pa egga utenfor Malangsgrunnen.
Personene om bord var eieren, som ogsé var skipper, og en annen fisker som var med for
a hjelpe til (heretter kalt medfiskeren). Planen var 4 fiske kvoten til Fjordgérdbuen forst,
for deretter & skifte over til medfiskerens bét og fiske hans kvote. Fjordgardbuen skulle
fiske med 36 stamper line, fordelt pa 4 stubber & 9 stamper.

Rett for midnatt var Fjordgdrdbuen pa plass i fiskeomradet, hvor det var en dybde pa ca.
300-400 favner. Det 1a noen garnbéter litt naermere kysten og en del andre linebater i
dette omradet, sa da fisket tok til ved midnatt ventet Fjordgardbuen til de andre hadde
begynt 4 sette for de valgte hvor de skulle sette sine liner. Fjordgardbuen gikk litt lengre
ut, til ca. 420 favner, og satte to stubber. Etter 4-5 timer dro de den ene stubben, og satte
s ut den tredje stubben, for de dro stubb nummer to. Fangsten var god.

Etter & ha dratt den tredje stubben var den totale fangsten anslagsvis 5400 kilo rund,
usleyd blékveite. Skipperen mente at de hadde fatt nok fisk, og ville ikke sette den fjerde
stubben. Medfiskeren var enig i dette, og de la seg pé varet for & sikre utstyr og last.
Lasteromsluken ble satt pa og festet.

Vinden hadde begynt a friskne til mens de dro den tredje stubben, og var sannsynligvis
kommet opp i liten kuling fra nordvest, med enkelte sterkere kast.
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1.3

Fangsten skulle leveres i Gryllefjord, men kursen ble satt mot Hekkingen for & g unna
veeret. Kort tid etter at Fjordgardbuen hadde snudd og satt kursen mot Hekkingen kom en
brottsjo aktenfra og fylte dekket nesten til rekka. Skipperen slakket opp, men nye
brottsjeer fylte dekket raskere enn vannet rant ut. Motoren gikk fortsatt og skipperen
forsekte & f4 baugen opp mot veret for & preve & komme seg ut av situasjonen pa den
madten. Det ble snart klart for skipperen at Fjordgdrdbuen hadde sveert lite oppdrift
akterut, og at fartayet begynte & legge seg over mot styrbord. Han ba da medfiskeren om
a varsle om at de holdt pa 4 synke, mens han selv skulle lose ut fliten. Redningsdrakter
og -vester 14 1 lugaren, og de vaget seg ikke ned for & hente dem. Fjordgardbuen la seg
stadig mer over til styrbord, s& nér skipperen hadde lost ut flaiten métte han std utvendig
pa babord skuteside. Medfiskeren hadde kommet ut fra styrhuset, og 14 i vannet mens han
holdt seg fast i bommen. Skipperen spurte om medfiskeren hadde varslet, men klarte ikke
a hore svaret.

Flaten som skipperen hadde lost ut blaste seg opp som den skulle. Skipperen krep oppi
flaten, og dro seg bort til medfiskeren ved hjelp av forteyningen til flaten som var festet
til fartoyet. Etter en del vanskeligheter klarte skipperen & hjelpe medfiskeren opp 1 fliten.
Medfiskeren hadde mye tauverk rundt seg, og skipperen forsekte a frigjore ham fra dette.
Etter en tid sd skipperen at Fjordgardbuen sto tilnaermet loddrett i vannet, bare med
baugen over vann. Ikke lenge etter sank Fjordgardbuen, og medfiskeren, som fortsatt var
inntullet i tauverk, ble trukket med i dypet sammen med flaten. Skipperen klarte & komme
seg ut av flaten som fortsatt var forteyd til Fjordgardbuen og unngé tauverket som drev i
sjoen slik at han ikke ble trukket med ned.

Skipperen tok av seg stevlene for a fa bedre oppdrift, og forsekte a holde seg i ro med
ryggen mot veret for ikke fd 1 seg for mye vann og bli nedkjelt. Han mistet etter hvert
begrepet om tid, men etter en stund s& han lanterner fra en bat i omradet. Dette var
sjarken Birgitte. Fiskerne om bord pa Birgitte hadde sett fiskeredskaper flyte i en vase i
omrédet ca. kl. 1950. De rapporterte til Hovedredningssentralen (HRS-N), og undersokte
nermere. Ca. kl. 2013 rapporterte Birgitte at de hadde tatt en mann om bord, og at han
var sterkt nedkjelt. De hjalp ham ned i lugaren, og fikk av ham de vate klaerne. Han ble
pakket inn i tepper og lignende.

Kystvaktskipet Senja var pd denne tiden i nerheten av Fugleya, med et Lynx-helikopter
om bord. Helikopteret ble klargjort og sendt for & frakte skipperen fra Birgitte til
Universitetssykehuset Nord-Norge (UNN) i Tromse. Skipperen ble heist om bord 1
helikopteret ca. kl. 2215, og helikopteret landet pa UNN ca. kl. 2245.

Skipperen kom fra ulykken uten varige fysiske skader.
Sgke- og redningsoperasjonen

Hovedredningssentralen i Nord-Norge (HRS-N) mottok 31. mai 2010 kl. 1950 ferste
varsel om funn av fiskebruk 1 sjgen. KV Harstad gikk da mot funnposisjonen. Da det ble
klart at en person var savnet ble det satt inn store styrker i seket. Totalt var ni sivile
fartayer, tre militere fartayer og tre helikoptre involvert 1 soket. P4 morgenen 1. juni tilsa
situasjonen at det ikke lenger var hap om 4 finne den savnede fiskeren i live og seke- og
redningsaksjonen ble avsluttet.
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1.4 Sok etter den savnede

Det ble i perioden 4. juni til 6. juni gjennomfert sek med ROV (miniubét) etter den
savnede. Han ble funnet pa 867 meters dyp med tauverk og fiskeredskaper rundt kroppen
sammen med vraket av Fjordgardbuen som 14 pa bunnen med kraftig krenging mot
styrbord. Den omkomne ble brakt opp, men vraket av Fjordgardbuen har ikke blitt hevet.

Under soket etter den omkomne fiskeren ble babord side av Fjordgardbuen filmet med
undervannskamera. Det ble da observert en skade som sannsynligvis er en sprekk i
skroget. Denne ligger under vannlinjen.

Mulig sprekk

Figur 3: Bilde av babord side, tatt av ROV. (Kilde: Politiet.)

Det er mulig at denne skaden oppsto da Fjordgardbuen sank, men det er ogsa mulig at
den begynte 4 utvikle seg i forkant av forliset.

1.5 Veer- og sjgforhold

Folgende varsel ble utstedt for "Bankene utenfor Troms” mandag 31. mai 2010 kl. 06:00,
gyldig fram til mandag 31. mai kl. 24:

”Vestlig bris, av og til frisk bris 10 m/s, i kveld gkende til liten kuling 12 m/s.
Regnbyger, i kveld til dels sluddbyger. Moderat eller darlig sikt i nedbgr.
Bolger: Omkring 1 m. | kveld gkning til 2-3 m.”
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1.5.1

1.5.2

Vindobservasjoner

Det ble rapportert inn vindretning og styrke til Meteorologisk Institutt fra farteyer i
omradet:

Mandag 31. mai kl. 1100: V/SV 10-15 knop

Mandag 31. mai kl. 1400: V/SV 10-15 knop

Mandag 31. mai kl. 1700: SV 20-25 knop

Mandag 31. mai kl. 2000: V 25-30 knop

Mandag 31. mai kl. 2300: V 30-35 knop

Bolger

Mandag 31. mai kl. 12 UTC ble det observert en signifikant belgehoyde pa 1 meter og en
belgeperiode pa 5 sekunder i omradet. Etter dette tidspunktet var det ingen
belgeobservasjoner i omradet, og belgehoyden ma derfor estimeres ut ifra stroklengde
(havstrekning som vinden far virke over), vindstyrke og varighet pé vinden. Estimatene
viste at signifikant belgehoyde 1 perioden med kraftigst vind (18 UTC — 00 UTC) mest
sannsynlig har veert rundt 4 meter, med en periode pa rundt 6 sekunder. Maksimal
boelgehoyde har vert omkring 7 meter.

Retningen til de vindgenererte balgene fulgte vindretningen og har vert fra omkring vest.
Denningsretningen var antageligvis fra nord eller nordvest.

Bildet nedenfor viser bakkeanalyse og observasjoner ved tidspunktet 1800 UTC (k1. 2000
lokal tid). Det lille rode krysset pd bildet er posisjonen 70° 15N — 17° 02E, ner
forlisposisjonen.

5-31 18 UTC I

Figur 4: Vearsituasjonen ved ulykkestidspunktet.
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1.6

1.7

1.7.1

Fartegyet

Fjordgardbuen ble bygget i 1987 pa Vigos Bétbyggeri med storste lengde 9,1 meter'.
Den het da Glomstadholmen, og hadde fiskerimerke M-5-AE. Den ble ikke bygget som
del av en serie, og den ble forlenget i 1996. Havarikommisjonen har ikke informasjon om
at det finnes identiske fartoy.

Fjordgardbuen hadde tverr hekk og etter ombyggingen var dekksarealet relativt stort (ca.
16,5 m* nar det korrigeres for lasteromsluka). Hoyden pa skansekledningen antas & ha
veert ca. 60 cm. Uten slagside og trim vil vekten av vann pa dekk opp til topp
skansekledning vaere ca. 10 tonn.

Beregning av vekter

Vektanslagene er gitt som et resultat av oppveiing av tilsvarende utstyr pa tilsvarende
fartay, og pa bakgrunn av opplysninger fra samtalene med eieren/skipperen om bord i
Fjordgardbuen.

Fiskeredskaper
e 36 stk. line a 34 kg 1224 kg
o 4 sett Iler/floyt a 70 kg 280 kg

e 4 stk. anker/dregger a 30 kg 120 kg

e Til sammen 1624 kg Redskaper til utsetting 1624 kg
e Linekveiler/korte/stamptonne: 80 kg
e Linesetter: 70 kg
e Fangstbehandlingsutstyr: 160 kg
e Til sammen 310 kg Anlegg om bord 310 kg

Redskapene var i dette tilfellet plassert pa akterdekket, og pa en mate som bidro til &

holde farteyet 1 ’trim”. (Samtidig forsterker dette forholdet at bdten blir "attsett” ved

last.) Anslatt tyngdepunkt for fiskeredskapene midt pa batens aktre halvdel ca. 50 cm
(500mm) over dekksniva.

Linekveiler/korte/stamptenne: Midt i baten pa styrbord side ved rekken. Tyngdepunkt i
rekkehoyde.

Linesetter: Helt akter, midt pa. Tyngdepunkt ca. 100 cm over dekksniva.

Fangstbehandlingsutstyr; Midt pa farteyet, bak romluke, tyngdepunkt ca. 75 cm over
dekk.

" Lh.t. “Register over merkepliktige norske fiskefarkoster 1920-2001” Utgitt av Fiskeridirektoren.
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1.7.2

1.8

1.8.1

1.8.2

Ovenstdende er ikke eksakte, malte verdier, men et anslag av vekter og plassering av
disse.

Fangst

Skipperen har overfor havarikommisjonen anslatt fangsten til ca. 4500 kg sloyd fisk.
Fisken som ble tatt om bord ble imidlertid ikke slayd, og normal faktor for a korrigere fra
sloyd til rund vekt er 1,2. Dette gir en total vekt pa ca. 5400 kg fisk i1 lasterommet. Fisken
var lastet i containere pa en slik méte at lasten ikke kunne forskyve seg.

Regelverk for yrkesfartoy

Det er i utgangspunktet en rekke forskrifter som kommer til anvendelse for sjarker av
Fjordgardbuen’s storrelse. De mest sentrale i forhold til Fjordgdrdbuen’s forlis er
imidlertid byggeforskriften®, sikkerhetsforskriften’ , ASH-forskriften* og
fartsomradeforskriften’. Bestemmelser om konstruksjon av skrog og overbygg, samt
minimumskrav til utstyr for fiskefartoy er regulert i byggeforskriften, mens driftsmessige
forhold er regulert i sikkerhetsforskriften. I tillegg er det inntatt bestemmelser om helse-,
milje- og sikkerhetsforhold i ASH-forskriften. Fartsomradeforskriften definerer
omrédene hvor fiskefartayer har lov & operere.

Krav til bygging/produksjon av fiskefartoy under 15 meter

Byggeforskriften kommer til anvendelse pa fartoy bygget etter 1. januar 1992 og pé
fartoy bygget for 1. januar 1992 dersom de er ombygget etter denne dato. Dette er en
kort, overordnet forskrift som henviser videre til Nordisk Bat Standard for yrkesbater
under 15 meter, 1990 (NBS).

NBS er relativt omfattende og gir detaljerte bestemmelser om byggetekniske forhold som
konstruksjon/styrke, stabilitet og fribord, dreneringsapninger fra &pne dekk, plassering av
ventilasjonsépninger, minimumsstandard pd luker og derer, osv.

Hvis et fartoy bygget for 1. januar 1992 blir vesentlig ombygget skal det fremstilles for
kontroll. Kontrollen skulle skje hos Sjefartsdirektoratet fram til 1. januar 2001 da
godkjent foretak fikk overfort ansvaret med oppfelgingen av fiske- og fangstfartey med
storste lengde pa 10,67 meter og derover og med storste lengde mindre enn 15 meter. Se
ytterligere informasjon i pkt. 1.9 og 1.10.

Krav relatert til drift av fiskefartoy under 15 meter

Sikkerhetsforskriften og ASH-forskriften kommer til anvendelse for alle fartoy uansett
byggeér og gir operasjonelle bestemmelser knyttet til driften av fartey.

Det er inntatt flere operasjonelle bestemmelser om stabilitet i sikkerhetsforskriften. De
mest relevante i denne sammenheng er:

* Forskrift 15. oktober 1991 nr. 708 om bygging og utrustning av fiske- og fangstfartey fra 6 m og opptil 15 m stoerste

lengde

? Forskrift 15. oktober 1991 nr. 710 om sikkerhetstiltak mv. pé fiske- og fangstfartoy
* Forskrift 1. januar 2005 nr. 8 om arbeidsmilje, sikkerhet og helse for arbeidstakere pé skip
> Forskrift 4. november 1981 nr. 3793 om fartsomrader.
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Fartoy skal lastes slik at det i alle lastetilstander far tilstrekkelig stabilitet og
fartayets forer skal etter vurdering av bl.a. farteyets mangvreringsegenskaper, ta
nedvendige forholdsregler for & oppna en forsvarlig trim under hele reisen med
den lastekondisjon fartgyet har. Det skal tas hensyn til at stabiliteten kan reduseres
ved forbruk av bunkers, vann mv. under reisen.

Stabilitetsopplysninger skal oppbevares om bord, lett tilgjengelig for
ansvarshavende 1 styrehus.

For fartey med storste lengde under 15 meter som ikke har om bord
stabilitetsoppgaver for foring av dekkslast, har farteyets forer ansvaret for at
stabiliteten er tilstrekkelig.

Samlet vekt av dekkslast skal ikke overskride 3 % av farteyets dedvekt eller 30
tonn hvis 3 % av dedvekten blir sterre, med mindre annet fremgér av de godkjente
stabilitetsberegninger.

Fiskeredskaper som tas om bord til reservebruk (not, garn, liner, trdl, tralderer
m.m.) og som oppbevares utenom lasterom, skal regnes som dekkslast.

Dekkslast skal vare forsvarlig stuet og anordnet slik at overvann fér fritt avlep
over bord.

Ved foring av fisk i binger pd dekk, skal det vaere god drenering fra bingene og
over bord.

Dekkslast skal vare plassert og surret slik at den ikke forskyver seg.

Sikkerhetsforskriften inneholder ogsa flere operasjonelle bestemmelser om
lukningsmidler. De mest relevante er:

Luker/derer pd utsatt dekk til lasterom og andre rom/tanker under dekk, skal
(generelt) veere lukket og skalket ndr fartoyet er i sjgen. Nar lasteromsluker og
eventuelt derer mé holdes apne i forbindelse med fartgyets drift, herunder lasting
av fangst, skal lukningsmidler vere klar for lukking straks.

Vertette/spruttette derer fra dekk til overbygninger som er tatt med i1 oppdrift for
stabilitet, samt slike derer som beskytter nedganger til rom under dekk, skal
holdes i orden og kunne lukkes straks pd en enkel mate. Dorene skal vaere tydelig
merket med skilt om at de skal holdes lukket nar fartoyet er 1 sjoen.

I henhold til sikkerhetsforskriften skal det fra &pent dekk vere fritt avlep for vann
gjennom lenseportapninger eller spalte med areal 1 henhold til gjeldende byggeforskrifter,
eventuelt gjennom &pent rekkverk. Lemmer i lenseporter skal ikke kiles fast eller stenges
pa annen méite, men holdes dpne og 1 god stand slik at sjeen kan 3 fritt avlep over bord.
Fiskebinger, fiskebruk eller annet utstyr skal heller ikke anbringes slik at det hindrer
avlep over bord.

I henhold til ASH-forskriften skal blant annet farer om bord avdekkes. Nar faren er
avdekket, skal det foretas en vurdering av den risiko faren utgjer. Slik risikovurdering
skal foretas regelmessig og ved:

10
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1.8.3

1.9

e innforing av nytt arbeidsutstyr eller ny teknologi, og

e gvrige endringer i organisering eller planlegging av arbeid som kan ha betydning
for arbeidstakernes sikkerhet og helse

Resultatene av risikovurderingen skal dokumenteres skriftlig.

Krav til ferer av fiskefartoy 10.67 — 15 meter

For et fiskefartoy i storrelsen 10,67 — 15 meter med fartsomrade bankfiske 1 kreves det at
foreren innehar minimum fiskeskippersertifikat klasse C. Skipperen hadde det
nedvendige sertifikat.

Myndighetenes tilsyn og kontrollkrav

I henhold til kontrollforskriften® skal tilsyn og sertifisering av fiskefartoyer med storste
lengde f.o.m. 10,67 m inntil 15 m, utferes av private foretak som er godkjent av
Sjefartsdirektoratet. Denne kontrollordningen tradte i kraft 1. januar 2001 og medferte at
kontrolloppgavene som tidligere var underlagt Sjefartsdirektoratet, ble overfort til private
foretak.

Foretaket ma inneha tilfredsstillende kompetanse innen skipstekniske og nautiske
fagkretser, samt ha kjennskap til aktuelt regelverk og kvalitetssikring. Foretaket ma ogsa
ha innfort et kvalitetssikringssystem i samsvar med ISO 9001:2000’.

I tillegg til revisjoner av de godkjente foretakene, gjennomferer Sjofartsdirektoratet
uanmeldte tilsyn om bord i farteyene som kontrolleres av foretakene.

Rederiet, skipsforeren og andre som har sitt arbeid om bord skal henholdsvis pése, sorge
for og medvirke til at kontrollforskriftens bestemmelser gjennomferes i samsvar med
pliktbestemmelsene i skipssikkerhetsloven og kontrollforskriften. Nér et fartoy skal
fremstilles for kontroll, ma reder eller forer selv avtale kontroll med et godkjent foretak.
Kontrollforskriften § 8 gir reder eller forer folgende plikter i forbindelse med disse
kontrollene: “I tillegg til & foreta lgpende kontroll av fartgyet skal det utfares
egenkontroll av fartayet i forbindelse med fremstilling for fullstendig og periodisk
forenklet kontroll. Egenkontrollen skal vaere avsluttet fgr kontrollen av godkjent foretak
er avsluttet. Egenkontroll skal utfgres i henhold til kontrollskjema fastsatt av
Sjefartsdirektoratet eller eget skjema tilpasset fartayet, utarbeidet av godkjent foretak.”

Nye fiskefartoyer og farteyer som ikke har veert fremstilt for fullstendig eller periodisk
forenklet kontroll i lopet av de siste 30 maneder, skal fremstilles for fullstendig kontroll
ved godkjent foretak. Alle fartayer skal fremstilles for periodisk forenklet kontroll i lapet
av en 30 maneders periode. Perioden regnes fra dato for siste fullstendige eller periodiske
forenklede kontroll. Kontrollen kan finne sted inntil seks maneder for perioden utleper
uten at dato for neste kontroll endres.

All kontroll ved godkjente foretak utferes i henhold til kontrollskjema fastsatt av
Sjefartsdirektoratet. Feil og mangler som avdekkes ved kontroll hos godkjent foretak,
ved egenkontroll eller ved uanmeldt tilsyn skal utbedres av reder eller forer. Pé fartoy

® FOR 2000-10-03 nr 985: Forskrift om kontroll av fiske- og fangstfartey fra 10,67 til 15 meter sterste lengde.
71SO 9001-2000: International Organization for Standardization, standard for kvalitetssikringssystemer.
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hvor det avdekkes feil eller mangler med alvorsgrad A eller B skal gjennomforte
utbedringer verifiseres av godkjent foretak. Feil eller mangler med alvorsgrad A
medferer at farteyet ikke anses sjodyktig. Verifisering av utbedring av feil eller mangler
med alvorsgrad B skal utfoeres senest to méneder etter at feilen eller mangelen ble
avdekket. Utbedring av mindre alvorlige feil og mangler med alvorsgrad C krever ikke
verifisering av godkjent foretak.

Fartgyer i nevnte lengdegruppe skal ha gyldig farteyinstruks (tillatelse til & operere)
oppslatt lett synlig i styrehuset. Etter hver kontroll ved godkjent foretak skal det utstedes
ny farteyinstruks som dokumenterer at det ikke var alvorlige feil eller mangler ved
fartoyet pa kontrolltidspunktet. Fartoyinstruksen inneholder ogsd informasjon om
operasjonelle begrensninger som for eksempel maksimalt fartsomrade, maksimalt
dypgdende/minimum fribord, maksimal vekt av fangst og los utrustning pd dekk,
maksimal vekt av last i lasterom, type last, (kasse-, bulk- eller flytende last) samt om
fartoyet er beregnet for operasjon i farvann hvor overising kan inntreffe.

1.10 Tilsyn og kontroll av skrog

(Navnet Fjordgardbuen brukes konsekvent selv om farteyet fikk dette navnet forst i
februar 2008.)

Fjordgardbuen ble bygget i 1987 med en storste lengde pa 9,1 meter, og det fantes pa det
tidspunkt ikke regelverk for bygging av fiskefartoyer av denne sterrelsen. Fjordgardbuen
ble imidlertid forlenget ved Grovfjord Bétbyggeri i perioden mars til mai 1995. Denne
forlengelsen ble ansett & vaere av en slik art at byggeforskriften kom til anvendelse da
fartoyet igjen skulle settes i kommersiell drift 1 1999.

Da det ble sekt om godkjenning for fartayet i juni 1999 av Kran og Marintek pa vegne av
rederen ble det anmodet om at en “omfattende forstegangsbesiktigelse med utgangspunkt
i forenklede styrkekrav i NBS” skulle gjennomferes av skipskontrollen. Det var
anledning til dette i.h.t. forskriften § 6.2.2. Denne paragrafen ble for evrig opphevet fra 1.
januar 2001. Sjefartdirektoratet hadde ikke vaert involvert i byggingen i 1987 eller i
ombyggingen 1 1995. Skipskontrollen 1 Tromse gjennomferte imidlertid 1 desember 1998
en besiktigelse av “ytre bunn pa slipp og innvendig der hvor det var tilkomst”.
Skipskontrollen gjennomferte ogsa en “mellomliggende besiktigelse” under slippsetting
26. august 1999 og skroget ble da kontrollert i henhold til besiktigelsesforskriften®. En
planke ble pélagt skiftet, ellers ble skroget funnet i orden. Det ble anfort i
anmerkningsfeltet at “det meste ble skiftet 1 -95”. Det har ikke vert mulig & avgjere om
det er gjennomfert beregninger basert pa forenklede styrkekrav i NBS.

I februar 2008 gjennomforte et av de godkjente foretakene’ en fullstendig kontroll av
Fjordgardbuen i henhold til kontrollforskriften'’. Det ble ilagt seks palegg med
alvorsgrad A ved denne kontrollen, men alle forhold ble utbedret for endelig
dokumentasjon ble utarbeidet. Det kan ogsa nevnes at kontrollskjemaets pkt. 804.100
“Drenering/lensing av vaerutsatt dekk (evt. apent shelterdekk) oppfyller relevante
forskriftsbestemmelser” er krysset av som “kontrollert i orden”. Det har ikke vert mulig &

¥ Forskrift av 15. oktober 1991 nr. 711 om besiktigelse for utstedelse av sertifikater til fiske- og fangstfartey og om
andre besiktigelser.

? Polarkonsult A/S.

1 Forskrift av 3. oktober 2000 nr. 985 om kontroll av fiske- og fangstfartey fra 10,67 til 15 meter sterste lengde.
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1.11

fastslé lenseportarealets noyaktige storrelse, da det ikke foreligger noen notater eller
lignende fra denne eller tidligere kontroller.

Tilsyn og kontroll med stabilitet

Prosedyre for krengeprove og stabilitetskontroll da Fjordgardbuen ble ombygget og
kontrollert i 1995-96 var regulert av Sjefartdirektoratets rundskriv nr. 33/90 av 12.
november 1990, “Krengeprover og stabilitetskontroll”. Prosedyren inneholder tre
vedlegg:

1. Krengeproveprosedyre for skip, datert 4. mai 1987.
2. Rapport om krengepreve og beregning av lettskipsdata, datert 4. mai 1987.

3. Instruks til Skipskontrollen om stabilitetsmessig klarering for 4 tillate at et fartoy
settes 1 drift, og om endelig godkjennelse av stabilitet, basert pa foreleopig
godkjente stabilitetsberegninger.

Som nevnt over ble Fjordgardbuen forlenget i 1995. Krengeprove ble gjennomfoert ved
kai i Tromse 8. august 1996''. Rapporten viser at man ikke oppnadde de enskede 2-4
grader krengning ved noen av flyttingene av vekten om bord. Krengevinklene man
oppnadde var 1,7 grader til styrbord og 0,4 grader til babord. Prosedyren gir rom for
reduserte krengevinkler for sterre skip: “For stgrre skip (tankskip, bulkskip etc.) skal
minimum krengevinkel ikke vaere mindre enn 1,5 grader”. Krengeproverapporten ble
godkjent av Skipskontrollen med brev datert 14. august 1996. Ytterligere
stabilitetsdokumentasjon ble oversendt fra Kran & Marintek via Skipskontrollen i
Tromse til Sjefartsdirektoratet 12. desember 1996. Sjefartsdirektoratet utstedte
stabilitetsgodkjennelse ved brev datert 29. januar 1997. Det viste seg 1 ettertid at
resultatene i krengeproverapporten var basert pa hydrostatikk som ikke var godkjent i
Sjefartsdirektoratet. Det ble derfor krevet nye beregninger med korrigerte
lettskipsverdier, og dette ga ugunstigere resultat for vertikalt tyngdepunkt sammenlignet
med den tidligere krengeproven.

' Rapport om krengeprove og beregning av lettskipsdata. M/K “@yanes” LK3137. Utfert august 1996, endret
juli/august 1998.
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Loocding Condition no : 3
Condition Id. text : Fullestkondisjon

Heel to storboord side

Toble of intact stebilily criteria

TYPE : DnV NB Fishing Vessel < 15 m

1 Minimum heal cngle for GZmax, ¥

2 Minimum GM

3 Minimum GZaree [30.0-40.01°

4 GZ in heel ronge (40.0-65.0]1° must be greater than
5 Positive GZ-curve up lo

6 Minimum GZ at 30.0°

Y : angle for maximum GZ
GZareo : area of righting lever

No. 1d. Code  Actual volue Conclusion KGmox (m)
1 GZAng 32.2000 OK 1.324
2 GMMin 0.6733 0K 1.557
3 GZAr1 0.0359 oK 1.292
4 GZMi2 0.1751 OK 1.316
5 GZPos 85.0000 OK 1.410
6 GIMiI3 0.2059 0K 1.245

Stability conclusion ............. - oK

Resulting KGmax ............... (m): 1.245

KG (incl. correclion) ......... {m): 1.233

Stobility margin .............. (m): 0.012

———

Figur 5: Stabilitetsberegninger ved fullastkondisjon.

Side 14

: 0.35m

: 0.030 merad

: 0.10 m

: 70.00 °
0.20 m

Det godkjente foretaket oversendte 2. oktober 1998 nye stabilitetsberegninger. Disse
beregningene viser at Fjordgardbuen tilfredsstilte alle krav til stabilitet, men det er ikke

store marginer til minimumskravene.

14



Statens Havarikommisjon for Transport Side 15

Laading cend. na. : 3 ,Fullosikeondisjan

1

o

Crm

M
o "
a
a
Q
3
(4]
Q
T T T T 1 T ]
o 0o 20 30 0 50 80 70 80 g0
Heel Angle (degrees)
Angle GZ Acc.Area HEEL TC STARBOCGARD SIDE
{dear.) {m) {m=rad) YCG in cale. o 1.233 m
0.00 0.000 0.0000 TCG in cale. ] 0.000 m )
10.00 a.117 c.o107 GZmax at 32.200 UCQ.U}

20.00 0.189  0.0383
30.C0 0.208% 0.0733
32.20 0.206 0.0813

40.00  0.204 © 0.1092 AREAS (merad) : .
50.00  Q.198]. 0.1444 o - 30 ;o 0.0734¥
80.00 0.188 0.1781 a - 40 ¢ 0.1082
70.0¢  0.166. 0.2087 30 — 40 ¢ 0.0358
80.00  0.158{ 0.2369

85.00  0.181| 0.2505
Figur 6: GZ-kurve etter nye stabilitetsberegninger.

P& bakgrunn av de nye verdiene utstedte Sjofartsdirektoratet 16. november 1998 ny
godkjenning. Der var minstekrav til fribord 355 mm. Det ble ikke gitt tillatelse til &
operere fartayet i farvann med fare for overising. Se vedlegg D.

Krav om overisingsberegninger for Bankfiske I eller storre fartsomréde gjelder fartoy
som er stabilitetsmessig vurdert i henhold til byggeforskriften for fartey med lengde over
15 meter'?, jf. §§ 1 og 11.

Tilsvarende har det vert forvaltningspraksis & kreve overisingsberegninger for fartey med
storste lengde mindre enn 15 meter loa. som er stabilitetsmessig vurdert etter Nordisk Bét
Standard for yrkesbater under 15 meter, jf. byggeforskriftens §§ 1, 8, 10 og 12."* Det er
ikke gjennomfert overisingsberegninger for Fjordgdrdbuen etter det SHT har klart &
bringe pé det rene.

"2 Forskrift 15. oktober 1991 nr. 712 om bygging av fiske- og fangstfartey med lengde pa 15meter LOA og derover.
B Kilde: www.yrkesfisker.no
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1.12

1.13

1.14

1.15

Sjefartsdirektoratet sendte i mai 2010 ut et rundskriv'* som gir anledning til & gi
sesongbasert sertifikat for Bankfiske 1, der det ikke stilles krav til overisingsberegninger.
Det ville veert mulig for Fjordgadrdbuen & komme inn under disse bestemmelsene.

Fartagyinstruks

Fjordgardbuen hadde pé ulykkestidspunktet gyldig farteyinstruks utstedt 26. februar 2008
av godkjent foretak. Fartoyinstruksen var gyldig til 26. august 2010, og ny, forenklet
kontroll skulle gjennomferes i perioden 26. februar 2010 til 26. august 2010. Se vedlegg
F.

Fartoyinstruksen ga storste fartsomrade “Bankfiske 17 som definert i
fartsomradeforskriften'”. Den ga videre folgende vektbegrensninger som har spesiell
relevans for denne ulykken:

e Maksimal beregnet vekt av lgs utrustning pa dekk (fiskeredskap ...etc.) 2,0t
e Maksimal beregnet dekkslast (fangst) 1,3t
e Maksimalt beregnet last i lasterom 554t

I henhold til pkt. 02 er maksimalt dypgéende 1,305 meter, og i henhold til pkt. 03 er
tilherende fribord 33 mm. I henhold til pkt. 07 — 10 er farteyet beregnet for & fore last i
kasser og ikke los i rommet. I henhold til pkt. 11 er fartoyet “ikke beregnet for & operere
1 farvann hvor overising kan inntreffe”.

Krav til sikkerhetsopplaring

I henhold til sikkerhetsopplearingsforskriften'® skal fiskere gjennomgé grunnleggende
sikkerhetsopplaring, samt repetisjonskurs for det har gitt atte ar, men ikke for det har
gatt fem éar, etter siste kurs. Havarikommisjonen har fatt opplyst at begge fiskerne hadde
gjennomgétt godkjent sikkerhetsopplaering.

Ressursforvaltning

Ved ulykkestidspunktet var fisket av bldkveite regulert gjennom melding J-252-2009"".
Denne ga fartoy med storste lengde 0 — 13,99 meter maksimalkvote pd 12,5 tonn
blakveite rund vekt. Hvert fartoy kunne bare lande en kvote. Fiskeridirektoratet stopper
fisket nar totalkvoten er oppfisket. I 2010 ble fisket stoppet torsdag 10. juni ved
utsendelse av J-125-2010".

Annen informasjon

Fjordgérdbuen var utstyrt med lensealarm der foleren var plassert i maskinrommet. For at
alarmen skulle aktiveres matte vannstanden var “oppunder gearet”. Undersekelsen har
vist at lensealarmen ble ikke aktivert for forliset.

" Rundskriv 07-2010.

> FOR 1981-11-04 nr 3793: Forskrift om fartsomrader.

' Forskrift 10. februar 1989 nr. 88 om sikkerhetsopplaring for fiskere

7 Forskrift 18. desember 2009 om regulering av fisket etter blakveite nord for 62°N i 2010.
' Forskrift 7. juni 2010 om stopp i fisket etter blakveite nord for 62°N i 2010.
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2.1

2.2

2.3

Fjordgardbuen var i samsvar med radioforskriften'® utrustet med manuell nedpeilesender
som var plassert 1 styrehuset. SHT har fétt forklart at denne ikke ble aktivisert under
forliset da ingen av fiskerne fikk tatt den med ut av styrhuset.

HAVARIKOMMISJONENS VURDERINGER

Innledning

Formalet med denne undersgkelsen har vart & identifisere mulige forhold som kan ha
betydning for forebygging av tilsvarende ulykker 1 fremtiden. Havarikommisjonen skal
ikke ta stilling til sivilrettslig eller strafferettslig skyld og ansvar.

Hendelsesforlgpet

Havarikommisjonen mener at hendelsesforlopet som har blitt fremstilt av skipperen
virker rimelig etter de rddende forhold. Kommisjonen legger til grunn at Fjordgardbuen
forliste som folge av flere brottsjoer aktenfra som fylte dekket nesten til rekka og gradvis
ogsé fylte lasterommet gjennom lasteromsluka. Det har ikke veert mulig & tidfeste
neyaktig ndr Fjordgdrdbuen fikk sjo pa dekk og ned 1 lasterommet, og i neste omgang
sank, men dette er ikke av avgjerende betydning for & forsta hva som skjedde.

Fjordgardbuen var utstyrt med redningsdrakter og redningsvester, men disse ble ikke
benyttet til tross for at vaeret ble darligere og vinden tiltok i styrke. Situasjonen ble raskt
sé kritisk at fiskerne ikke vaget seg ned i lugaren for & hente draktene og vestene.

Skipperen fikk lgst ut redningsflaten og denne blaste seg opp som den skulle. Flaten var
imidlertid forteyd til farteyet, og ble derfor dratt med ned nar Fjordgardbuen sank.

Medfiskeren, som hadde blitt surret inn i tauverk, ble ogsa dratt med da farteyet sank.
Havarikommisjonen legger til grunn at fiskerens problemer med 4 frigjore seg fra
flytende tauverk bidro til at ulykken fikk det utfallet den fikk.

Stabilitet og oppdrift

Pé ulykkestidspunktet var Fjordgardbuen lastet med ca. 5400 kilo fisk i lasterommet. I
tillegg til dette var det ca. 2000 kilo fiskeredskaper pé dekk. Fartoyinstruksen setter
begrensinger pa 5540 kilo last i rommet, og 1300 kilo dekkslast i tillegg til 2,0 tonn
fiskeutstyr. Fartoyet var dermed tungt lastet, men innenfor begrensingene som var gitt i
fartayinstruksen. Plasseringen av de nevnte vektene er som forventet pa et fartoy av
denne typen, de er ikke plassert unormalt hoyt, slik at stabiliteten skulle 1 utgangspunktet
vare innenfor det farteyet var beregnet for.

Fjordgardbuen hadde tverr hekk og relativt stort dekksareal (ca. 16,5 m* nar det
korrigeres for lasteromsluka). Hoyden pa skansekledningen antas & ha vart ca. 60 cm.
Uten slagside og trim vil vekten av vann pa dekk opp til toppen av skansekledning vaere
ca. 10 tonn. I den lastetilstanden fartayet i utgangspunktet hadde pa forlistidspunktet ville
en slik vannmengde fore til betydelig redusert stabilitet. I tillegg har vann i lasterommet
sannsynligvis bidratt til 4 redusere fartoyets stabilitet og oppdrift ytterligere.

' Forskrift 22. desember 1993 nr. 1242 om radioanlegg og radiotjeneste i fiske- og fangstfartoy.
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24

2.5

2.6

Det har ikke veert mulig & bringe klarhet i hvor stort lenseportarealet til Fjordgdrdbuen
var, men havarikommisjonen legger til grunn at det ikke har vert stort nok til & drenere
dekket for vann tilstrekkelig raskt.

Myndighetenes tilsyn

Sjefartsdirektoratet var ikke involvert i prosessen hverken ved byggingen i 1987 eller ved
forlengelsen 1 1995. Det ble gjennomfort skrogbesiktigelser av ulik art i desember 1998
og august 1999. Havarikommisjonen fant ikke dokumentasjon pa at det har blitt
gjennomfort en “omfattende forstegangsbesiktigelse med utgangspunkt i forenklede
styrkekrav i NBS”.

Fjordgardbuen fikk i 2008 utstedt farteyinstruks av et godkjent kontrollforetak. Det ble da
gjennomfort en fullstendig kontroll av farteyet, og farteyinstruksen ble utstedt etter at
nedvendige utbedringer var foretatt.

Krengeproven i 1996 ble ikke gjennomfert i henhold til prosedyre. Fartoyet ble bare
krenget 1,7 grader til styrbord og 0,4 grader til babord. Prosedyren tilsier at fartoy skal
krenges 2 — 4 grader til hver side. Dette tilsier at krengepreven sannsynligvis ikke burde
veert godkjent. Havarikommisjonen har ikke informasjon om Fjordgirdbuens stabilitet
basert pa en krengeprove etter godkjent prosedyre. Den sikkerhetsmessige gevinsten ved
en heving av vraket fra ca. 870 meters dyp, og gjennomfering av en ny krengeprove anses
ikke stor nok.

Sjefartsdirektoratets stabilitetsgodkjennelse av 16. november 1998 var for et maksimalt
dypgéende pé 1,305 meter, med korresponderende fribord 355 mm. Disse beregningene
ble gjort uten overisingsvekt, og stabilitetsgodkjennelsen var folgelig begrenset til
maksimalt Kystfiske i henhold til Sjefartsdirektoratets regelverk og forvaltningspraksis.
Fjordgardbuen var pa ulykkestidspunktet sertifisert for fartsomrdde Bankfiske 1. For at et
slikt sertifikat skal bli utstedt skal det veere gjennomfort overisingsberegninger. Dette var
ikke gjort 1 Fjordgdrdbuens tilfelle. Fartoyinstruksen stilte krav om minimum 33 mm.
fribord. SHT antar at dette er en skrivefeil, og at kravet skulle vert 355 mm. siden dette
stemmer med anfert dypgéende. Det er uklart for SHT hva grunnlaget var for det nye
utvidede fartsomradet.

Fiskefartoy bygget i trdd med retningslinjene 1 NBS er bygget med stabilitetsmarginer for
bl. a.  kunne tile en begrenset mengde vann pé dekk. Dette vannet skal raskt renne ut av
seg selv gjennom lenseportene fartoyet skal vere bygget med. Det har ikke vert mulig &
bringe klarhet 1 hvor stort lenseportarealet til Fjordgédrdbuen var, da kontrollskjemaet bare
krever at man krysser av at det er funnet i orden. Havarikommisjonen ser svakheter ved at
kontrollskjemaet ikke betinger at det méilte lenseportarealet skal oppgis.

Regelverket relatert til sikkerhet

Havarikommisjonen har ikke funnet grunnlag for & foresla endringer i dagens regelverk
relatert til sikkerhet.

Regelverk for ressursforvaltning
Bldkveitefisket Fjordgardbuen deltok 1 gjennomferes under tidspress. De deltagende

fartoyene ma ha klart 4 fiske opp farteyskvoten for fisket stoppes for & sikre maksimal
inntjening. Havarikommisjonen har ingen informasjon som tilsier at fiskerne pa
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2.7

2.8

Fjordgardbuen ville operert fartoyet pa en annen mate hvis forvaltingsregimet hadde vart
annerledes.

Havarikommisjonen finner derfor ingen direkte sammenheng mellom regelverket for
ressursforvaltning hjemlet i havressursloven og denne ulykken.

Oppsummering

Fjordgéardbuen holdt pd & avslutte et sjover med god fangst. Fartoyet var tungt lastet, men
sannsynligvis innenfor grensen av det fartayinstruksen tillot. Stabiliteten sviktet likevel
da en stor belge slo inn pd dekk. Havarikommisjonen finner det ogsd sannsynlig at
Fjordgardbuen hadde noe vann akterut i skroget, og at dette bidro til stabilitetssvikten og
den pafelgende oppdriftssvikten.

Det har ikke vert mulig & bringe pé det rene Fjordgardbuens lenseportareal.
Sjefartsdirektoratets kontrollskjema krever ikke at det skal oppgis, skjemaet har bare et
sjekkpunkt om det er i samsvar med krav i regelverket. Ved en fremtidig revisjon av
kontrollskjemaet ber det vurderes & kreve at det mélte lenseportarealet skal oppgis.

Krengepreven som 1a til grunn for utarbeidelsen av stabilitetsdokumentasjonen var ikke
gjennomfort etter prosedyren. Dette betyr at den oppgitte stabiliteten er beheftet med en
viss usikkerhet.

Fjordgardbuen var sertifisert for storste fartsomréde “Bankfiske 1”. Havarikommisjonen
kan ikke se at det har blitt gjennomfort stabilitetsberegninger der det er tatt hensyn til
overising.

Skroget har blitt kontrollert ved flere anledninger, men SHT har ikke fatt fremlagt
dokumentasjon pd at “omfattende forstegangsbesiktigelse med utgangspunkt 1 forenklede
styrkekrav i NBS” er gjennomfort.

Tidligere sikkerhetstilradinger
Havarikommisjonen har i forbindelse med tidligere undersekelser, bl. a. forliset med
Monica IV og forliset med Lill Anne, gitt sikkerhetstilrddinger som ogsa er relevante i

forbindelse med forliset av Fjordgardbuen. Dette gjelder spesielt byggetekniske forhold
som sterrelsen pa lenseportarealet pa fiskefartoy, samt viktigheten av vanntett integritet.

SIKKERHETSTILRADINGER

Undersgkelsen av denne sjoulykken har ikke avdekket sikkerhetsproblemer som gjor at
havarikommisjonen anser det nedvendig & fremme nye sikkerhetstilradinger.

Statens Havarikommisjon for Transport

Lillestrom, 28. februar 2012
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VEDLEGG

Vedlegg A: Forkortelser

Vedlegg B: Referanser

Vedlegg C: Kopi av krengeproveresultater, side 8

Vedlegg D: Kopi av stabilitetsgodkjenning, november 1998
Vedlegg E: Kopi av kontrollskjema, side 20

Vedlegg F: Kopi av farteyinstruks

Side 20
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ASH-forskriften

HRS-N

ISO

KV

NBS

ROV

UNN

Side 21

Vedlegg A

Forkortelser

Sjefartsdirektoratets forskrift av 1. januar 2005 om arbeidsmiljo,
sikkerhet og helse for arbeidstakere pa skip, (FOR 2005-01-01 nr 08)

Hovedredningssentralen for Nord-Norge

International Organization for Standardization

Kystvakt

Nordisk bétstandard for yrkesbéter, 1990.

Remotely operated vehicle, fjernstyrt undervannsfarkost

Universitetssykehuset Nord-Norge
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Vedlegg B

Referanser

Fiskeridirektoratets forskrift av 18. desember 2009 om regulering av fisket etter blakveite nord for
62°N 12010 (J-252-2009).

Fiskeridirektoratets forskrift av 7. juni 2010 om stopp i fisket etter bldkveite nord for 62°N i 2010
(J-125-2010).

Sjefartsdirektoratets forskrift av 4. november 1981 om fartsomrader (FOR 1981-11-04 nr. 3793).

Nerings- og handelsdepartementets forskrift av 10. februar 1989 om sikkerhetsopplering for
fiskere (FOR 1989-02-10 nr. 88).

Sjefartsdirektoratets forskrift av 15. oktober 1991 nr. 708 om bygging og utrustning av fiske- og
fangstfartoy fra 6 m og opptil 15 m sterste lengde (FOR 1991-10-15 nr. 708).

Sjefartsdirektoratets forskrift av 15. oktober 1991 om sikkerhetstiltak m.v. pa fiske- og fangstfartay
(FOR 1991-10-15 nr. 710).

Sjefartsdirektoratets forskrift av 15. oktober 1991 nr. 711 om besiktigelse for utstedelse av
sertifikater til fiske- og fangstfartey og om andre besiktigelser (FOR 1991-10-15 nr. 711)

Forskrift om radioanlegg og radiotjeneste 1 fiske- og fangstfartoy (FOR 1993-12-22 nr. 1242)

Sjefartsdirektoratets forskrift av 3. oktober 2000 om kontroll av fiske- og fangstfartoy fra 10,67 til
15 meter storste lengde (FOR 2000-10-03 nr. 985).

Sjefartsdirektoratets forskrift av 1. januar 2005 om arbeidsmilje, sikkerhet og helse for
arbeidstakere pa skip (FOR 2005-01-01 nr. 08).
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Statens Havarikommisjon for Transport

Vedlegg C
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Statens Havarikommisjon for Transport Side 24

Vedlegg D

/1

IJ Sjﬂfal’tsdil'ektoratef Vér dato ‘{ ir referanse
;' 16.11.19;/(/ S96/18535 R /o

Deres dato ' Deres referanse
08.10.19 2085/98 - oai-

Skipskontrollen
Postboks 241 J—

9001 TROMS® I l

Vi viser til Deres oversendelse av brev med vedlegg fra Kran & Marintek. datert 2. oktober 1998.

Vedlagt returneres i stemplet og godkjent stand 2 eksemplarer av :

» Trim og stabilitet, lastetilstand nr. 2-4.

Pa grunnlag av disse beregninger kan Sjefartsdirektoratet godkjenne fartayets stabilitet for en
dypgang lik 1,305 m (mld). Nordisk Bat Standard 1990, Yrkesbiter under 15 meter, er lagt til
grunn under saksbehandlingen.

Godkjennelsen er basert pa tidligere innsendt underlagsmateriale samt falgende:

e Krengepreve godkjent av Skipskontrollen med brev av 28. juli 1998.
Sjefartsdirektoratet vil spesielt pipeke:

» Redskapsvekt skal begrenses til hva som er vist i lastetilstandene.

e Dekkslast skal ikke overstige 1,3 tonn med tyngdepunkt heyst 0,34 meter over hoveddekk
malt midtskips (spring / bjelkebukt ikke medregnet), nar det forevrig ikke er lastet
ugunstigere enn vist i tilstand nr. 3 og 4.

o Fartoyet tillates ikke fore fisk i bulk, fisk i is og vann eller fisk i vann.
o Farteyet tillates ikke benyttet i farvann hvor det er fare for overising.

o Godkjennelsen forutsetter at oppdriftsgivende volumer er utstyrt med vertette
lukningsmidler, samt at disse benyttes som forutsatt i beregningene.

Den beregnede fuli-last tilstand tilsvarer et moulded dypgaende pa 1,305 m, svarende til et
sommerfribord lik 355 mm (basert pd D, = 1,66 m mélt til overkant dekk). Nedlastningsmerke for
denne dypgang skal veere varig pifort fartayets sider.

Postadresse Kontoradresse Telefon Telefaks

Postboks 8123 Dep Stensberggt. 27 22454500 22 58 87 80

N-0032 Oslo 0170 Oslo Telegramadresse Teleks
Maritim Oslo 21 $57 sdirn
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Statens Havarikommisjon for Transport Side 25

T Side2av2

Ett eksemplar av de godkjente beregninger skal oppbevares om bord sammen med en kopi av
dette brev.

Vennligst informer rederi, verksted og konsulent.

Med hilsen
For Sjefartsdirekteren

Underdirekter

Qveringenier

Vedlegg
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Statens Havarikommisjon for Transport

Vedlegg E
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Statens Havarikommisjon for Transport Side 27

Vedlegg F
A Farteyets Navn:
= .

3 FJOR, '
¥y, Farteyinstruks DGARDBUEN __
s " for fiske- og fangstfartay fra og med 10,67 og Farayets kjconingrignal:

inntil 15 lengd .
inntil 13 m storste lengde L /( 31‘3 7 ]
Generell informasjon
01 [Sterste fartsomrade DANKFISKES|
02 |[Sterste beregnede dypgéende (moulded) midtskips 1305 m |
03 |Tilherende fribord til underkant / overkant av dekk i borde midtskips 23 mm ||
04 |Maksimal beregnet vekt av lgs utrustning pa dekk (fiskeredskap ...etc) 2§ tomn ||
05 |Maksimal beregnet dekkslast (fangst) /,3 tomn ||
06 [Totalt beregnet volum av lasterom, inklusive trunk / karmer 943 m’ |
Maksimalt beregnet last i lasterom 5,54 tonn ||

07 |Fartayet er beregnet for fering av last i kasser, sikret last ;

08 [Fartoyeter /kks beregnet for foring av fisk i bulk, avsilt last i

09 ]Fartayet €r [tke beregnet for fering av fisk i bulk, begrenset innblanding is/vann (30 %) | |

10 |Faruayet e [kke beregnet for foring av fisk i bulk, ubegrenset innblanding is/vann q

I 11 |Fartgyet €r ikke beregnet for & operere under forhold hvor overising kan inntreffe I
NB! Ovennevnie drifisbegrensninger ma ogsa sees i sammenheng med fartayets stabilitetsberegninger.

Redningsmidler og nedulstyr

12 [ Antall redningsdrakter 2 Plassering| [ygar {
13 | Antall redningsvester 2 Plassering | — % — {
14 | Flatekapasitet for (antall personer) 4 Plassering | oty re hvs fu k f]
15 |Antall brannslokningsapparater 1 Plassering| 57y rehus {
16 | Utlesning for brannslokn.anl. i motorrom: Plassering jfi,rg hus i
17 | Nedutstyr (Raketter, nodbluss. ..etc): Plassering| /ugar {
[

For godkjent kontrollforetak 2
18 |Navn pa godkjent kontrollforetak” POLARICONSULT %5 ]
19 |Organisasjonsnummer 925 983 |

Neste periodisk forenklede kontroll skal . ol 2L . <

20 utfores i perioden 2 F.o.m: 24/2 20/0 T.o.m: % 20/0' J

21 D%ﬁ / 7 Und™ - pe )
79 .~4£00 S/] J
* i henhold til Enhetsregisteret f —
For Sjofartsdirekioratet ved uanmeldte tilsyn eller midlertidig av lhr!somréde
22 |Dato Antall palegg |Tilbakeholdt |Underskri erl-.c|1ader° !
KONTROLLFORETAX | |

23 |Dato Utvidet fartsomrade til i perioden Underskrift

* anfores eventuelt pA baksiden
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