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MELDING OM ULYKKEN

Torsdag 1. august 2019 kl. 03Ble Statens havarikommisjon foransport (SHTyardet av
Hovedredningssentralen i NeNbrge (HRS)m enfritidsbatsomhadde grunnstatt pa
Lokkarskjeeret nord for NamsoBo personevar sendt til ykehuset med livstruende skadeedge
ble senere erkleert omkomnsetm faglgeav skadene.

SHT besluttet samme dagverksetteensikkerhetsndersgkelse av ulykkeio havariinspektarer
ankom ulykkesstedet samme daga gjennomfgréefaring ogekniske undersgkelser av
fritidsbaten Videre ble deforetat intervjuer med vitner og lokale resser som hadde veert
involvert etter at ulykken inntraff.

wf Lo R b B £ 5 :
l \ [ S \?\Tcw':cf | QLund
- / /s T {
. G N
T i 5*\/ Vi
= 13 /' L e
}1«] N
islangratog o ( S
o %'’ | pr o L
-y
& i Coup
\gr I R
X 97 Rk
- ! /) g
Brosmaneset foban Sanch it ,//-/\ & ; Fais
Ao O i b L 'ﬂ/ N %
| \\,‘\ ,rf\g\v/, 2 eo ) . {ﬁ *) £ \ ko ; )
S yH e B 2 ( > O Brekksillan
e S > x5 A
@ 1| 17 A ) e
‘ ° 3 \NA @ n s L b, ? 3
e P [ \31 I Vst F Namsos
2 S o ) o S
Vi ™~ ~ f \( \ ’g
A p ) Vi
, \ 73 ) \, \ \ ( / 2 i
/ AR l® Mo /
\\ 3¢ / j , : \'\ " { . L r O Lokkarskjaret
k0 L V2N (R A A T g X )
e O J > AR U e TR = ~2Y) \/ i Namsos ~=~
' \i\TS = e il ~ e RS : G
oA A WS I famcs Y
S 7 . /L\X'"‘ - Unen w1 T AN eA7d e T e
\ . \
[ | Breévibholi ‘QC) /\ Lﬁ‘/ . el L_1000m |

Figur 1: Ulykkessted. Kart: Kystinfo, Kystverket/SHT
SAMMENDRAG

Om nattendrsdag 1. august 20k®@lliderteen fritidsbat i Lokkarem TrgndelagBatfarer og
passasjer varnderveidra Lund (ved Folda)il Namsos Etterkursendringr gjennomsundet kalt
Lokkaren traff fritidsbatenLokkarskjeeremed en hastighgtarundt36 knop Begge personerge
kritisk skadet i sammenstgtet og erkleert omkommet sammevgapbakgrunn funnfra
undersgkelseleggerHavarikommisjonen til grunn d&ateier var farer.

Havarikommisjonen anser at de viktigste medvirkende faktorene til denne ulykken var megdart
et fritidsfartayom nattenkombinert med alkohpBvirkning Valgt hastighetdr baten vahgy i
forhold til farvannets beskaffenhet tiden pa dggneDette begrenset mulighesttil & oppfatte
hindringer og korrigere i tidéAlkoholpavirkning kan ha pavirket oppmerksomhetsniva og



Statens havarikommisjon for transport Side4

beslutningerl tillegg kanHavarikommisjonen ikke utelukke &ktorer sontretthet redusert
nattsyneller distraksjorer harmedvirket.

Mulig uoppmerksomhet om bord fgrte trolig til at den siste kursendringen far sammenstgtet ikke
var et bevisst valg.

Aktiv navigeringmedkartplotierenville vist at baten stevnet rett mot ladersomdemehadde blitt
benyttet Dette til tross for atindersgkelsen avdekket at kartmaterialet som ble brukt i kartplotteren
ikke viste korrekt plassering av jernstaken med grant blink ved Lokkarskjeeret.

Veerforholane var godeog med farvannets faste navigasjonsinstallasjoner ville det veert mulig for
en batfare@ holde en sikkekurs gjennom Lokkaren samt observeokkarskjeeret i tide, selv i
nautisk tussmarke.

Havarikommisjonen fremmer ingen nye sikhetstilradinger i denne undersgkelsen, men viser til
tidligere avgitte sikkerhetstilradingeRiapport Sjg 2014/08drgrende batkjgrinighay hastighet
og alkohol samt til resultaterikartleggingen av fritidsbatulykkeRapport Sjg 2019/02

ENGLISH SUMMARY

During nighttimeThursdayl August 2019, aecreationatraftran agroundn Lokkaren, Trgndelag.
The driveranda passenger wenenderwayfrom Lund (near Folda) to Namsos. After course
changes through the ait called Lokkaren, theecreationatraft hit Lokkarskjeeretwith a speed
around 36 knots. Both personsre critically injured in the collien and wergronounced
deceasethter onthe same dayBased orfindings from the investigatiothe AIBN assumes that the
boat owner was the driver.

The AIBN considers that the main contributing factors to this accident were high speed with a
recreational craft at night, combined with being under the influence of alcohol. The chosen speed
for the boat was high in relation to area and time of the day.lifmited the ability to perceive
obstacles and correct timely for them. The effects of alcohol may have influenced attention levels
and decisions. In addition, the AlB®dnnot exclude that factors such as fatigue, reduced night
vision or distractions hee contributed

Possible inattention on board probably led tolt#stchange otourse before the collisiamot
beinga conscious choice.

Active navigationwith chartplotter woulchaveshowedthat the boat was heading straight to shore
if it had been utilizedThis is despite¢he fact that the investigation revealed that the map material
used in the chartplotter did not show the correct location of the iron marker with a green flash
outside Ldkarskjeeret.

The weather conditions were favorable, and with the water's fixed navigation installations it would
be possible for a boat driver to keep a safe course through Lokkaren and observe the Lokkarskjeeret
in time, even in nautical twilight.

AIBN does notissueany new safety recommendations in this investigation, but refers to previously
released safety recommendatioegardingalcohol anchigh speedoating, inMarine Report

2014/08 as well as the results of the survey of recreational boating accidémsiire Report

2019/02


https://www.aibn.no/Sjofart/Avgitte-rapporter/2014-08
https://www.aibn.no/Sjofart/Avgitte-rapporter/2019-02
https://www.aibn.no/Marine/Published-reports/2014-08
https://www.aibn.no/Marine/Published-reports/2014-08
https://www.aibn.no/Marine/Published-reports/2019-02-eng
https://www.aibn.no/Marine/Published-reports/2019-02-eng
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1. FAKTI SKE OPPLYSNI NGER

11 Innledning

De faktiske opplysningener basert pdekniske undersgkelsawv fritidsbatenintervjuer
med mannskap@aden lokaleredningsskgytantervjuermedvitner, pargrende og
bekjenteav de omkomnegksjonslogg fra Hovedredningssentralen, informasjon fra
politiet, trafikkdata fra mobiltelefosamtutskift og analyse alagrede datfra
fritidsbatens kartplotter.

1.2 Hendelsesforlgp

Onsdag 31. juli 2019 haddie personereist fra Namsos til Lunidlen 19-fots fritidsbat
for & besgkdekjente De to ankom Lundmed fritidsbaterca kl. 1948 hvor flere var
samlet til middag med enkel alkoholservering

KI. 0031 (natt til 1. augus} forlot batfgreenog passasjereound og returnertenot
NamsosUnderveisstoppetdeinnombekjentepa Brekksillanomtrent 135 n mil fra

Lund. Besgket vartetinderkant aen hav time, fra kl. 0057 til kl. 0120Det ble ogsa her
inntatt noe alkohol.

SHT legger til grunn at bateier var farer av bafde ved ankomst og avreise pa begge
destinasjoner var bateier bekreftet & vaere farer av Haette underbygges ogsa av
obduksjmsrapportens konklusjon om de fysiske personskadene sammenholdt med batens
innenbords skadebilde.

Underveisvideresydovermot Namsosoggetfartgyet en gjiennomsnittshastighetrpadt
35 knop.Ifglge kartplotterengjordefritidsbaten et stopp kD132 helt nord i Lokkaren.
Kl. 0134 var fartgyeigjen underveis sydover, maed ersnitthastighepa 36 knop.

Fritidsbaterfortsattederetterd falge tidligereslepestrekelagret pa kartplotten (sefigur
2). Batenholdt segarstpa vestsiden av faannet (dvstil hgyre/styrbord gjennom
Lokkarer) ogbefant seglai den hvite sektorefra Lokkaren lykt lenger syda Ottergya.
Omtrent 40 sekunder fgr sammenstdle kursen laghergstlig Ytterligere 10 sekunder
senere var baten kommet sa langt gstover at den forlot den hvite sektdoetsatte
videre irgdsektorfra Lokkaren lykt

Omlag10 sekunder forut for ulykken la fritidsbaten seg p&maamer gstig kursenn
veddetidligere registrertaslepestrekeneLokkaren Kursen ladagst for jernstaken med
den grgnne lanterna som markerer ytterpunktet av leia i Lokk&vesenble lagt enda
noemer mot babor&i 6 sekunder far sammenstgiantil batenkl. 01:36:53 tréf
fiellveggen pa LokkarskjaereDet blesenerdunnet spor etter treffpunktet pa lafsd
figur 3).

Umiddelbart ettesammenstatehed gya fortsatte bat@d egen handen styrbord tarn.
Fritidsbaten grunnstatte kort tid etter pa grunnen nord for Lokkarskjaoetden ble
stdenddastmed motoren i gang.
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1.3
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Figur 2: Nedlasting fra kartplotter viser slepestreker fra tidligere seilaser i Lokkaren og
passeringer ved Lokkarskjeeret (i 2018/-19) samt kursaviket den 1. august 2019. Kilde: GPXSee
og Garmin, Norge

sjomerke (grent)

Redningsaksjonen

Flere vitner som befant seg pa Varpneset, fastlandet cantl|ordgst for
Lokkarskjeerethar beskrevet at de fatsgrte kraftig motordyrderetteret hgyt smell
etterfulgt avto mindre smellNgdetatene ble kontaktet kl. 0143egedningsaksjorle
iverksattumiddelbart

Kl. 0147 varsleHovedredningssentraldRIRS) redningsskayt&S Hvaler stasjonert i
Namsos Skgyta vabemannet med frivillig mannskap med beredskap innen 30 minutter
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fra varsel RS Hvalerankomulykkesstedekl. 0213. Helsepersonell fra Namdasm
frem noen minutter etter redningsskgytaiggngsattéjertelungeredning (HLR) p&e
skaddepersonene.

KI. 0150 gikk det ut et MAYDAY RELAY. M/S Bulk Trans responderte ogessitt
lettbat pa vannet kl. 0207 medimertankomsttid ETA) Lokkarskjeerebm 20 minutter.
Ved ankomst ulykkesstedele lettbatertildelt oppgavefra redningsselskapets
mannskapl det samme tidsromet ankom RS Brgnngysund og forsterkelet etter
eventuelle personer i sjgesammen radlettbaten fra M/S Bulk Trans.

Noe senere ankom brannvesenet med bat fra Namsalidkogsai overflatesgktved
ulykkesstedet ettersom det enna ikke var kjent hvor mange personer sorndeaitae
bord i fritidsbatenDe skadde bléraktet i land lenhddsvis kl. 0232 og kl. 024De ble
beggevidere transportetil sykehuset Namsos

Batfareren ble erklaert omkommet kort tid etter ankomst pa sykehuset, mens passasjeren
ble erkleert omkommaia formiddagen 1. august.

KI. 0443 kunne det bekreftes at dein hadde veert to personer om bord i fritidsbaoen,
ytterligere sgk i sjgen bidaavsluttet Totalt hadde ni forskjellige ressurser veert aktivert
og deltatt for & handtere redningsarbeidet.

1.4 Skader pa fartgy
Inspeksjon av baten i ettertidste store skogskader i fritidsbatens baugpattvilket tilsa

at den hadde truffet fjell@mtrenti en rett vinkel.Utenbordsmotoremedundervannshus
og propell samt undervanskrogetfremstonsermestiskadet.

Figur 4: Fritidsbatens skader i baugpartiet etter kollisjon. Foto: SHT



Statens havarikommisjon for transport Side8

15 Veer og sjdorhold
151 Generelt

Namsos lufthavn, ca.dmil fra ulykkesstedeg¢r den naermestaeteorologiske
malestasjoan for farvannet i LokkarefRundt ulykkestidspunktatar detdermalt en
lufttemperatur pa 13C, lett bris fra nordgsbgingen nedbagr.

Fritidsbatens kartplotter registrettifttemperaturen til 11,5 °C i den samme tidsperioden.
Det var nymane og nautisk tussmgréla ulykken skjedde.

Vitner har opplystt det var sifri himmel, ingen vind og blank sjg. Selv om dggnet var
pa sitt markeste, ble det fra andre sjgfarende meldt & ha veert god sikt denne natten.

Det var rrermest hgyvann (fallende), 2,07 irpyvanndenl. august 201%ar 2,57 m ki
0003 med neste lavvann3D) m kl.0625.

Mannskapet pa RS Hvaler som var fgrste ressurs pa ulykkesstedet observerte ikke
nattdugg pa sitt fartegade gikk om bord i Namsos hayé tur utoveeller ved
Lokkarskjeeret.

15.2 Lokale forhold

Havarikommisjonen har blitt introdusert for begee «landskygge» fra lokalkjente, et
fenomen som under spesielle lysforhold i tussmddargjare detutfordrende a skille
konturene klart mellom sjg og land. Videmarlokalt RS mannskappplystat
«landskyggekan oppsta i trange fjorder som liggestvest i dette farvannet, men at
dete fenomeneikke skal veere relevant for Lokkaren som er forholdsvis bred og ligger
tilngermet norekyd.

Fraannetiokalt hold var detneldt omdrivtemmer i farvannet ultimo juli, men det ble
ikke observernoe sliktpaeller i neerheten av ulykkesstedeet var heller ikke spor pa
fritidsbatensom samsvarte meskader fradrivtgmmer far ulykken inntraff.

1.6 Involverte personer

Batfarer var ogsa eier av bateraté ble kjgpt nyav bateiei 2016. Dette var
batfarerendgrste selveide babg 2019 var den fierde sesongen fritidsbatanjevnlig i
bruk Batfareren var fra omradetg haddébenyttetfarvannet med mindre fritidsbat
tidligere. Batfareren var fgdt far 1986g hadde ikke batfgrerbevis

Havarikommisjonetharblitt opplyst omat passasjerehaddditen erfaringmed a fare
bat og var lite kjent farvannet.

! Nautisk tussmegrke defineres ved at solsenteret er mellom 6° og 12° under horisonten, og ved klarvaer er horisonten da
fortsatt godt synlig.

2 Batfarerbevis er ikke pakrevd for personer fadt fgr 1980, jf. forskrift 3. mars 2009 nr. 259 om krav til minstealder og
batfererbevis mv. for fgrer av fritidsbat.
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1.7

1.7.1

Farvannsbeskrivelse
Generelt

Ulykken skjedde i Lokkarsundet, gtnelukket farvann mellom Namsos fastland og
Ottergya. Sundet som ligger tilneermet neyd har en lengde pa drgyhanil, og pa det
smaleste en bredde pa 6al3n mil, ved Lokkarbrua. Fra brua sgrover og frem til
Lokkarskjeeret der ulykken skjed har &rvannet en breddainderkant av 0,8 mil,
deretter blir sundet bredere. Lokkarsundet har gjennomsnittlige dybder pé #@ter i
senter, med relativt dypt vann opp mot land pa vestsi@stisiden har grunnere vann og
lite dybde nord og gst av Lokkarsiget.

Figur5 ogfigur 6 viser Lokkarskjeeret pa dagtid og om natten.

Figur 5: Lokkarskjeeret jernstake med grgnn lanterne observert mot sgr om natten. Omradet er
her belyst nar fotografert. Foto: SHT

Figur 6: Lokkarskjeeret jernstake med grgnn lanterne observert mot nord pa dagtid. Foto: SHT
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1.7.2

1.7.3

1.7.4

1.7.5

Farvannet gjennom Lokkaren fraubari nord til Lokkarskjeeret passerdarever ingen
starrekursendringr, sa lenge man holder seg vest av det grunne omradet ved
Lokkarskjeeret markert mgdrnstak@ med gr@nn hurtigblink.

Fra Den Norske Lo4 farvannsbeskrivelse St&brvik sjuende utgave kapittel XII
siteres:

Lokkaren er stort sett reMidt i sundet, ut for Leennasjgen, ligger 6,9 m grunne.
Rundt Lokkarskjeeret er dgtunt, det Wligste snaget emerket med gr@gnn blink.
Bru over Lokkareniri seilingshgyde 30 m.

Fartsbegresninger i farvannet

| Namsos/Namsenfjorden er det oppgitt to omrader i fiorden med lokale fartsforskrifter
Dette er indre havn i Namsos og i omradet Finnangervég@@ttergya. Det er ikke
fastsatt en generell fartsgrense utover dette i kommunens sjgomradeeoigetiet
ingengvrefartsgrense i Lokkaren

Leias hovedretning

| norske farvann benyttes det internasjonalt standardiserte3d Alefkesystemet for

region A.Leias hovedretning er merket med pil og lateralfarge i sjgkartene. Sjgfarende
skal konsekvent ha grgnne sjgmerker pa styrbord side og rade pa babord (lateralmerking)
ved seilas i leias hovedretning. Den faste installasjonefig(geb og figur 6) jernstake

med grann blink ved Lokkarskjeerbtdrar til & markere leis hovedretning gjennom

Lokkaren som er merket & ga nordover i sjgkart 4Tidse 7).

Navigasjonsinnretninger

Omradet er dekket av Levigkts sektorlys nod for innseilingen til Lokkarsundése
kartutsnitt til hayre figur 7) og Lokkarenykt (Iso 6s¥ sar for Lokkarskjeerese
kartutsnitt tilvenstrei figur 7). Sekbrlyset fra Lokkarenykt pa Ottergyamfatter
farvannemnordover mobrua og ut mot fijorden i sgmed en hvit sekt@ommarkerer
«rent» farvanm leia forbi LokkarskjeeretUmiddelbart vest for Lokkarskjeeret dets
grunne farvannstar deten jernstakeéned gregnn lantee Lanternen er styrt av esensor
som aktiveres etter mgrkets frembruBtfartey pa sydgadendeé.okkaren vil seile mot
leias hovedretningg har det rade sentblinket pa Lokkarbrua a forholde seg, fibr det
skal stevnghvit sektor fra Lokkaren lykt ogamtidigsgrge for a hdet granne blinket
fra staken ved Lokkarskjeeretn babord

Samtlige navigasjonsinnretningskal ha fungersom normalt pa ulykkstidspunktet den
1.august 2019.

Andre lyskilder

Detgaren riksveived sjgen langs talet i vestDeter ukjent for Havarikommisjonen om
det var noe biltrafikk pa denne veien i tidsrommet ulykken inntrafiz&tsidemv
Lokkarenligger det spredt bebyggelse meidelyskilder. Lokalt RS mannskap har

3 International Association of Lighthouse Authorities
41s0 6s:lsofase: lysog markeperiodene er like landeeriodelengden for Lokkaren lykt er derfor til sammen seks
sekunder. Det vil si at en lysperiode etterfalges av en like lang markeperiode.
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opplyst til Havarikanmisjonen at det generelt er «lysere» a seile sydover i Lokkaren om
natten pgagjenskinnet av lyset over land fiklamsos by, enn nordover hvor det er lite
bakgrunnsbelysning.
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Figur 7: Utsnitt fra norsk sjgkart 47, Namsfjorden. Lokkaren lykt markerer leia med hvit sektor for
a passere Lokkarskjaeret og videre for Namsos havnedistrikt. Leias hovedretning er markert i
norske sjgkart med pil og lateralfargene. Kart: Kystinfo, Kystverket

1.7.6 Kartmateriale og lanternemp®sisjonved Lokkar&jeeret

1.7.6.1 Lanternens posisjon

Jernstaken med den grgnne lanternen befinner seg pa Lokkarskjeerets nordvestligste
punkt. Ved hgyvann villeler av den lille gysed jernstakeneere oversvamt, slik at det
kanoppfattes som orjernstaken star naermest fritt i sjgéfmlge Kystverketer
jernstakensgyaktigeposisjon64° 29.6074' N, 011° 25.991@' (WGS-84 datum).

1.7.6.2 Lanternens plassering déartet i fartgyetkartplotter

Pa kartet til kartplotteren som var i bruk, er lanternen plassert fritt i sjgen rett vest for
LokkarskjeeretPa dette kartet er avstanden til skjaeret ca. 35 m, mens avstanden til det
ved lavvann tarrfallende omradet rundt skjgereta. 20 m. Ifglg&artplottererer

lanternens posisjon pa kartt® 29.590N, 011° 25947 @. Kartplotterens posisjofor
jernstak@ med grgnn lanterne befinner slgrmedca. 48 m sgrvesR7°) for dens
faktiskegeografiskeposisjon, noe som ogsa forklafargevalget som skal bekrefte
dybdene den grafiske gjengivelsen av omragssfigur 8).

5WGS 84 (World Geodetic System 1984) er et geodetisk referansedgsteminternasjonal enhetlig fastsetting av
posisjonersom brukes bl.a. i kartografi og satellitthavigasjon.
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1.7.6.3 Lanternens plasseringd offisieltnorsksjagkart

Pa offentlig autoriserte sjgkart utgitt av Kartverket (bade digitalt, og pa jgapir)
jernstaken med lanternen plasdentrekt og dermeda vidt nordvest for Lokkarskjeeret.
Kartsymbolé som er brukt for jernstakesser at denne star pa fast grunn, ogawsén
fra skjeeret indikereat detikke er mulig & passere mellom jernstaken ogkaoskjeeret.
Posisjonen pa kartet er i samsvar med opplysningene fra Kartverket.

Lanternens posisjon
pa kartplotteren:
64° 29.590' N

011° 25.947' E

100 m \
Figur 8: Lanternens faktiske poslisjon vs. lanternens posisjon pa kartplotteren. Kilder: Kystinfo
(ENC-kart), OpenSeaMap (luftbilde), illustrasjon: SHT

1.8 Fartoyet
1.8.1 Generelt

Fritidsbatervar av type Yamarin Cross 64 Bowrifigsrodusert i Finland 2015 og kjapt
via en lokal importgr i Namsos av batfagrer i 20défigur 9. Produsenten omtaler baten
som en sjgsterk flerbruksbat tilpasset dagsturer og. fisk

6 Konseptet «Bowrider» kommer av at denne fritidsbattypen er designet med delt senterkonsoll med styring p& styrbord
side hvilket gir mulighet folettvint adgang til sittemuligheter i baugpartiet.
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Figur 9: Yamarin Cross 64 Bowrider. lllustrasjon: Produsent

Skrogets lengde p&31 m og bredde pa 2,32 m var i aluminium mg&dn3m tykkelse
meddekk og innredning glassfiberarmert plast (GRP

Fritidsbatervar utstyrt med en-taktsYamaha 150 hkitenbordsmotor, 2016 modell.
Motoren veide 226 kg og er oppgitkénnegi fartayeten maksimal toppfarundt 45
knop, avhengig av lasim bord.

Béaten var CE merk&(sefigur 10); med en egenvekt pa 880 kar densertifisert for 8
personer ogotal nyttelast 600 kgMlaksimal tillatt motorstgrrelsear satt til111 kW/149
hk med maksimal motorvekt pa 265.kdalge fritidsbatforskriftens
konstruksjonskategoviar dennebateni kategoriC?.

" GRP: Glassfibemmert Plastet komposittmatesile bestdende av-tmmponenterdeplast forsterket med glasdler
karbonfiber.

8 CE-merking (CE = Communauté Européenne) er det synlige bevis paratiakpanses & oppfylle de grunnleggende
sikkerhetskravene som gjelder i E©@8radet.

9 Konstruksjonskategori C: Fartgy til bruk naer kysten. Maksimal vindstyrke til og med 13,8 meter/sekund (Beaufort 6),
og signifikant bglgehgyde til og med to meter.
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Figur 10: CE-merkingsskilt som montert i fritidsbaten. Foto: SHT

1.8.2 Utsikt fra farerposisjonen

Havarikommisjonermbservertdra befaring om bl i den aktuelle fritidsbateat
farerposisjoenfremsb godt skjermebg med greit utsyn forover og til sideren luke i
frontvinduenega adkomst til baugerDet vardermed totalt vindussprosserbatens
frontvinduer.

1.8.3 Vinduspusser

For fagrersidens frontrutear det montert en elektrisk drevet vindusvisker. Viskerbladets
gummible gjerfunnetdelvis Igsnet ioverkant(sefigur 11). Videre var vinduspusserens
posisjon foran fgreren stoppebt styrbord Detkan ikkefasts|& sikkertom viskeren
hadde veeritbruk ellerom posisjonewar blitt forskjgveti sammenstgtet med
Lokkarskjeeret
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