BULLETIN
HAVARIKOMMISJONEN FOR SIVIL LUFTFART (HSL)

Postboks 165 1330 OSLO LUFTHAVN
Telefon: 02/12 23 19 - 02/59 36 55 BUL 07/92
Telefax: 02/12 53 33 Avgitt: 8. april 1992
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Dato og tidspunkt: 30. januar 1992 k1 1005

Type flyging: Militer treningsflyging

Flytype: F-16 (EG 01)

Hendelsessted: Bodgp flystasjon

Verforhold: 250° 20 kt, 3000 m sikt i yr, 3/8 stratus 300 FT,

6/8 stratus 700 FT, temperatur 6°C, duggpunkt
6°C, 1022 HPA

Bulletinen er basert pd impliserte parters rapporter samt kommisjo-
nens undersgkelser.

HENDELSESFORLQP

Bane 26 var i bruk ved Bodg lufthavn. Vaerforholdene var 1lik minima
for ILS innflyging til denne banen. Det var ved tidspunktet for
hendelsen stor trafikk p& flyplassen. Den besto av en blanding av
militzre operasjoner og sivil rutetrafikk. Det var fly i luften under
inn- og utflyging. P& bakken sto det maskiner i venteposisjon for
avgang, og det var fly under inn- og uttaksing. Like for hendelsen
hadde en F-16 landet og droppet sin bremseskjerm p& heyre side av
rullebanen.

Taksebane D var blokkert ved at det like ved bane 26 sto en pick-up
bil (for & hente bremseskjermen) og en feiemaskin. Feiemaskinen sto
med retning nordover, altsd mot banen, og i motsatt retning av krys-
set D - ¥ (parallelltaksebane syd). Fgrerne av begge kjeretey hadde
fatt instruks av kontrolltdrnet om & vente i den posisjon de hadde.

Det var blitt rapportert stein og grus p& taksebanen i krysset D - Y.
Det ble gnskelig & f& feiet omrddet snarest fordi det sto fly p& tak-
sebane Y, som skulle takse forbi dette krysset. Foreren av feiema-
skinen hadde toveis radioforbindelse med kontrollt&rnet pd bakke-
frekvens 121,9 MHz. Sjaferen ble anmodet av flykontrollen om & snu
maskinen for & feie krysset D - Y, og samtidig fjerne den, slik at
annen trafikk kunne komme forbi hans posisjon pa taksebane D. Vakt-
havende tdrnflygeleder mente med denne forespgrsel & spgrre om det
var mulig & snu feiemaskinen uten & entre bane i bruk. Sjaferen hadde
klar instruks om at han métte innhente klarering fg¢r han kunne kjere
ut p&d aktiv rullebane. Dette hadde han ogsd bekreftet.

HSL har utarbeidet denne bulletin i den hensikt a forbedre flysikkerheten. Undersgkelsens formal er & identifisere
feil eller mangler som kan svekke flysikkerheten, enten de er arsaksfaktorer eller ikke, og & tilrd eventuelle
forebyggende tiltak. Det er ikke kommisjonens oppgave avgjgre eller fordele skyld og ansvar. Bruk av denne
bulletin til annet enn forebyggende flysikkerhetsarbeid bgr unngis.



Det var mulig & snu feiemaskinen pd taksebanen, men dette var tung-
vint og ikke vanlig praksis. Dessuten ville dette ta lang tid. Til
anmodningen fra flykontrollen om & snu, sa fgreren av feiemaskinen:
"Ja, jeg md@ snu utpd banen". Da han ikke fikk noen kommentar til
dette, forstod han beskjeden slik at han var klarert av kontrolltirn-
et til & kjere ut p& banen for & snu.

Da wvakthavende flygeleder sa at feiemaskinen kje¢rte ut p& rullebanen
fra taksebane D for & snu, hadde han ikke visuell kontakt med ankom-
mende EG 01 pd grunn av det lave skydekket og den reduserte sikten.
Dette flyet var pd kort finale med mottatt landingsklarering. EG 01
ble av vakthavende tarnflygeleder beordret til & avbryte innflygin-
gen. Derved oppsto ingen fare for kollisjon.

HAVARIKOMMISJONENS KOMMENTARER/TILRADNINGER

I BSL E 4-1, Vedlegg 1, pkt 6.2.10, heter det bl.a.:

"Kjeretgy skal fgr det krysser rullebanen stoppe. Kjoretey skal
ikke fortsette feor klarsignal er mottatt fra lufttrafikktjene-
sten og ferer har forvisset seg om at luftfartey ikke skal lande
eller ta av."

I BSL G 1-2-10, pkt 10.2.1, heter det:

"Flygekontrolltjenestens enheter skal utstede de klareringer som
er nedvendig for & forebygge sammenstet mellom luftfarteyer og
mellom luftfarteyer og hindringer pd manevreringsomrddet sam-
tidig som en rask og velordnet avvikling av lufttrafikken skal
tilstrebes.”

HSL kan ikke se at forer av feiemaskinen har fulgt bestemmelsen i
BSL E. Det at han ikke mottok noen kommentar fra tdrnet til sin
melding om at han matte ut pd rullebanen for & kunne snu, kan ikke
etter HSL's mening ansees som bekreftelse p& at han var klarert til
dette.

P4 den annen side burde det vare kjent for personellet i lufttrafikk-
tjenesten at denne maskinen vanskelig kunne vende p& taksebanen. HSL
mener det derfor var urimelig av tarnkontrollen & be vognfgreren om &
snu maskinen i en posisjon, hvor den vanlige mé&ten dette kunne bli
utfert pa, var ved & entre aktiv rullebane.

HSL mener at ordrer/klareringer som gis fra kontrollt&rnet til forere
av kjoretey pa flyplass, md vare sd klare og entydige at misforstlel-
ser ikke kan oppsta.



