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2 F-16, jagerfly

HL-36/HL-35

20. januar 1998 k1.1755

Hoyre medvindslegg/finale til bane 16 pa Qrland flystasjon
Lufttrafikkhendelse, underskridelse av separasjonsminima
Militeer

ENOL METAR kl. 1750 Vind: 210° 6 kt. Sikt: mer enn 10 km.
Skyer: fa i 1 000 ft CB, brutt i 2 500 ft. Temperatur/duggpunkt:
-1°C/-4°C. Midlertidige endringer (de to ferste timer): Sikt:

2 000 m. Ver: snebyger. Vertikalsikt: 1 000 ft.

Maorke

VMC

IFR

Ingen

Ingen

Ingen

Fartoysjefens rapport, rapport fra vakthavende flygeleder samt
rapport fra sjefflygeleder.

Alle tidsangivelser i denne bulletin er lokal tid (UTC + 1 time), hvis ikke annet er angitt.

FAKTISKE OPPLYSNINGER

Hendelsen oppsto da to F-16 jagerfly kom for nar hverandre under radarledet GCA-
trening til bane 16 pa Grland flystasjon.

HL-35 og HL-36 var begge pa programmert nattflyging, og drev GCA-trening, da
hendelsen oppsto. HL-35 la pa 11,5 NM finale til bane 16 i 2 000 ft, og HL-36 14 i 2 000 ft
pé heyre medvindslegg over Storfosna, 6 NM vest for flyplassen.

HL-35 skulle gis en kurskorreksjon til 160°, men flygelederen forvekslet kallesignalene og

ga falgende instruksjon:

Havarikommisjonen for sivil luftfart har utarbeidet denne rapporten utelukkende i den hensikt & forbedre flysikkerheten.
Formilet med undersokelsene er 4 identifisere feil eller mangler som kan svekke flysikkerheten, enten de er arsaksfaktorer eller
ikke, og fremme tilridinger. Det er ikke kommisjonens oppgave & fordele skyld og ansvar. Bruk av denne rapporten til annet
enn forebyggende flysikkerhetsarbeid bor unngis.



"HL-36, right heading 160, 160 passing 11,5 mile final".

HL-36 leste tilbake klareringen, uten at dette ble oppfattet av flygeleder, og svingte til
heyre mot finale til bane 16. Svingen ble imidlertid stoppet pa 060°, og HL-36 hadde na
kurs mot senterlinjen til bane 16 og HL-35.

Vakthavende flygeleder oppdaget nd hva som var i ferd med & skje, og ga HL-36 to raske
kurskorreksjoner til henholdsvis 320° og 300° med samtidig instruksjon om & stige til

3 000 ft. Dette forhindret allikevel ikke at kravet til horisontal separasjon ble underskredet
for HL-36 var i 3 000 ft, og flyene ble vertikalt adskilt.

HAVARIKOMMISJONENS KOMMENTARER

HSL anser at det ikke forela kollisjonsfare ved denne hendelsen. Vakthavende flygeleder
oppfattet situasjonen raskt, og ga HL-36 bade kurs- og heydekorreksjon for & sikre
separasjon til HL-35. Begge flyene var VMC og ifglge rapport fra farteysjefen pa HL-36,
hadde han hele tiden visuell kontakt med HL-35.

Hendelsen viser imidlertid hvor viktig det er & veere bevisst pd "readback/hearback” 1
radiokommunikasjon. HL-36 ble gitt en klarering som var beregnet pd HL-35, og kvitterte
korrekt for denne, med eget kallesignal. Hadde flygelederen oppfattet denne tilbakeles-
ningen fra HL-36, kunne forvekslingen sannsynligvis ha blitt oppdaget pa dette tidspunkt.
Fartgysjefen pa HL-36 mottok og kvitterte for en instruksjon om kursendring til 160°,
men svingte kun til 060°. Med tanke pé posisjonen til HL-36 posisjon i trafikkbildet, ville
sannsynligvis en kursendring til 160° virke ulogisk. Det kan derfor tyde pd at fartoysjefen
mentalt oppfattet en klarering til 060°, men allikevel leste tilbake det han hadde hert,
nemlig 160°.

Det synes logisk at farteysjefen pd HL-36 ikke reagerte pa en kursendring til det han
oppfatter som 060°, da dette vil bringe ham inn mot baseinnlegg/finale til bane 16.

Sjefflygeleder skriver folgende 1 sin rapport:

"Lufttrafikktjenesten @rland vil pa bakgrunn av det som har fremkommet
gjennom lydbéandutskriften nér det gjelder radiokorrespondanse generelt og
spesielt med henblikk pa korrekte klareringer, ansvarlighet nér det gjelder
"readback" og ikke minst "hearback", foreta en gjennomgang for berprt personell
pa dette omrade."

Det er ikke fremkommet opplysninger som skulle tyde pd at mangel pa hvile, sevnforstyr-
relser eller spesiell overtidsbelastning, skulle ha hatt noen innvirkning pd denne hendelsen.



