BULLETIN

HAVARIKOMMISJONEN FOR SIVIL LUFTFART (HSL)

Postboks 165, 1330 OSLO LUFTHAVN

Telefon: 67 12 23 19 - 67 59 36 55 BUL  20/95
Telefax: 67 12 53 33 Avgitt:  28. juli 1995
Luftfartey
-type og reg.: Cessna 172, LN-BGG
Radiokallesignal: LN-BGG
Dato og tidspunkt: 26. april 1995 kl. 1709
Hendelsessted: Sola TMA
Type hendelse: VEFR flyging i marginale varforhold
Type flyging: VFR almenflyging
Verforhold: Sola METAR kl1.1720: Vind 210° 09 kt, sikt 6000 m, yr, spredte
skyer 400 ft, brukket skydekke 1 500 ft, temp. 6° C, duggpunkt
6°C.

Sola TAF 12-21 UTC: Variabel vind 08 kt, sikt mer enn 10 km,
spredt skydekke 1 500 ft, brukket skydekke 3 000 ft.

Flygeforhold: VMC
Reiseplan: Forkortet VFR reiseplan
Antall ombord: 1
Farteysjefen
-alder: 39 ar
-sertifikat: Privatflygersertifikat klasse A
-flygererfaring: 155 timer
Informasjonskilder: Rapporter fra fartaysjefen, lufttrafikktjenesten samt HSLs egne
undersekelser.

Alle tidsangivelser i denne bulletin er lokal tid, hvis ikke annet er angitt.

HENDELSESFORL@P

LN-BGG tok av fra Bergen lufthavn Flesland k1. 1625 for en VFR flyging til Stavanger
lufthavn Sola. Farteysjefen sier 1 sin rapport at han kontaktet veertjenesten Flesland for av-
gang og fikk beskrevet det aktuelle vaeret langs ruten fra Flesland til Sola, som var bedre
enn VFR planleggingsminima. Det ble imidlertid oppgitt 4 vaere noe dis i Rogalandsomra-
det. Fartoysjefen sier videre at han fulgte sin operative flygeplan sydover mot Sola, og at
flygingen foregikk uten problemer.

Farteysjefen kalte opp Sola innflygingskontroll (Sola radar) kl.1709 ved passering av Kér-
stg, i flygehoyde 500 ft. Fartoysjefen ble tildelt en transponderkode og fikk oppgitt aktuelt

HSL har utarbeidet denne bulletin i den hensikt a forbedre flysikkerheten. Undersgkelsens formal er 4 identifisere feil eller mangler
som kan svekke flysikkerheten, enten de er arsaksfaktorer eller ikke, og a tiird eventuelle forebyggende tiltak. Det er ikke kommi-
sjonens oppgave a avgj@re eller fordele skyld og ansvar. Bruk av denne bulletin til annet enn forebyggende flysikkerhetsarbeid

bgr unngas.



ver for Sola, som da hadde sikt 6000 m, med skydekkeheyde 600 ft. Vakthavende flyge-
leder ved Sola radar sier i sin rapport at han sé& pé radaren at LN-BGG fortsatte mot Sola
omtrent i retning Kvitsgy. K1. 1721 ble LN-BGG sambandsmessig overfort til Sola kon-
trolltdrn (TWR). Sola TWR var av Sola radar informert om LN-BGGs intensjoner, og var
dessuten bedt om & formidle til fartgysjefen at veeret ved Haugesund lufthavn Karmey 14
til rette for VFR flyging.

LN-BGG kontaktet Sola TWR og rapporterte radial 350° Sola VOR, 12 NM ute, i 400 ft.
Vakthavende flygeleder ved Sola TWR klarerte LN-BGG for spesiell VFR flyging via
Tungenes og Flatholmen for bane 18. KI. 1722 ba LN-BGG om radarleding mot Tungenes
("request vector for Tungenes"). Flygelederen ved Sola TWR svarte da at han ikke kunne
gi radarleding og anbefalte at fartaysjefen la om kursen til Karmey pga. forverrede vaer-
forhold. Farteysjefen valgte imidlertid & fortsette mot Sola, hvorpa han ble instruert om &
rapportere Flatholmen. K1 1728 kalte Sola TWR opp LN-BGG og rapporterte at sikten
mot nord né var nede i 1200 m, og instruerte fartoysjefen om 4 sette kurs mot Tungenes.
Videre anbefalte flygelederen Karmey som alternativ landingsplass, som pa dette tids-
punkt rapporterte god sikt, og skydekkehoyde ca 1 500 ft. Fartoysjefen svarte da at han
ville gjere en hoyre sving mot Tungenes.

Fartoeysjefen ble deretter instruert om & skifte frekvens tilbake til Sola radar, hvor han ba
om radarleding til Kvitsey. Han fikk da beskjed om at Sola radar ikke kunne radarlede
ham, men at han var pé rett kurs, og at det var 3 NM til Kvitsey. Fartaysjefen rapporterte
at han hadde flygesikt, men at han ikke kunne g hgyere enn 500 ft. Han rapporterte deret-
ter at det var gode varforhold ved Kvitsey, og at han ensket a sirkle en stund for & se om
veret bedret seg for en mulig landing pa Sola. Farteysjefen har i sin rapport begrunnet
dette med at han hadde problemer med & se Karmey-landet da han nermet seg Kvitsey,
samt at veeret sa ut til a tette seg til bade nord og syd for Kvitsgy. Han mente derfor at det
tryggeste alternativet ville vere a lande pd Sola, fordi at han derved ikke behavde a fly
over hoyt terreng dersom sikten skulle ga ytterligere ned.

Etter ca. 10 minutter kontaktet farteysjefen Sola radar og forespurte om han kunne fly rett
sprover fra Kvitsey, for sa 4 fly inn langs senterlinjen til bane 11 ved Sola. Han grunnga
denne fremgangsmaten overfor lufttrafikktjenesten med at han derved kunne vare sikker
pé 4 unngé terrenghindringer (hoye master e.l), i og med at det var sapass lavt skydekke.
Sola radar ga LN-BGG tillatelse til 4 felge dennc fremgangsmaéten, til tross for at varsi-
tuasjonen etter flygelederens vurdering nd var blitt dérligere. Farteysjefen rapporterte der-
etter pa sluttinnlegget til bane 11, og fikk informasjon fra Sola radar om at helikopter som
hadde landet noe tidligere, hadde rapportert rullebanen i sikte i 300 ft hayde. Fartoysjefen
svarte da at vaeret lettet litt, og at han hadde ganske bra sikt. Noe senere kontaktet Sola ra-
dar LN-BGG og opplyste om at posisjonen var ca 1 NM fra landingspunktet, og spurte om
fartgysjefen sa banelysene. Fartoysjefen svarte da at han kunne se kystlinjen, men ikke ba-
nelysene. LN-BGG ble klarert for landing. Ca. et halvt minutt senere rapporterte fartaysje-
fen at han s& banelysene. Etter landing ble LN-BGG overfort til TWR frekvensen.



HAVARIKOMMISJONENS KOMMENTARER

Rapporteringer av aktuelt vaer for Stord, Haugesund og Stavanger lufthavner viser at vaer-
forholdene for LN-BGGs avgang fra Flesland tilfredsstilte kravene til planleggingsminima
for VFR flygingen til Sola.

Sola TWR utstedte klarering for spesiell VER-flyging til LN-BGG. Noe senere rapporterte
flygelederen at sikten var nede i 1200 m, noe som er under siktkravet for spesiell VFR-
flyging. Det er opp til lufttrafikktjenesten & avgjere hvorvidt det kan gis klarering for spe-
siell VFR-flyging ut fra en vurdering av trafikk- og verforhold. Sola TWR handlet derfor
korrekt da det kansellerte klareringen for spesiell VFR-flyging og instruerte LN-BGG om
a returnere mot Tungenes.

Fartoysjefen pd LN-BGG har i sine kommentarer til hendelsen péapekt at lufttrafikktjene-
sten ikke var villig til 4 yte navigasjonsassistanse ved bruk av radar. Radaren som er in-
stallert 1 Sola TWR, er et hjelpemiddel for flygelederen i trafikkovervikingen, og er ikke
godkjent til annet bruk. Flygelederen ved Sola radar sier i sin rapport at grunnen til at han
ikke ytte navigasjonsassistanse var at det var en god del annen trafikk i det angjeldende
tidsrom, som krevde hans oppmerksomhet. BSL G 1-10 pkt. 2.6.2 sier at dersom en flyge-
kontrollenhet hvorfra det uteves radartjeneste blir anmodet om & yte navigasjonsassistanse
til et luftfartey, skal flygeren angi drsaken til behovet for assistanse, og for gvrig gi s vidt
utforlige opplysninger om situasjonen som omstendighetene tillater. HSL anser derfor at
radar ikke er forutsatt brukt som et generelt navigasjonshjelpemiddel for VFR flyginger,
og har ingen anmerkninger til at Sola radar valgte 4 prioritere annen trafikk.

Etter at LN-BGG hadde holdt over Kvitsey og ventet pa bedring i vaeret, utstedte ikke So-
la radar en ny Klarering for spesiell VFR-flyging da farteysjefen pd LN-BGG rapporterte
at han ensket 4 foreta en landing pd bane 11. Flygelederen ved Sola radar sier i sine kom-
mentarer at det er et kjent faktum at farteysjefer til tider vegrer seg for & erklaere en ngdsi
tuasjon, og at han derfor valgte & la LN-BGG komme inn for landing. Med mindre fartoy-
sjefer erkleerer at det foreligger en nedsituasjon, skal lufttrafikktjenesten ikke gi tillatelse
til 4 entre kontrollsonen, nar siktkravet til spesiell VFR flyging ikke er oppfylt. HSL me-
ner dog at dette ikke skal veere til hinder for at flygelederen ut fra en vurdering av den ak-
tuelle situasjonen kan avvike fra denne regelen. HSL vil ogsé papeke at fartoysjefer under
flygingen har et selvstendig ansvar for & vurdere hvorvidt varforholdene tilfredsstiller be-
stemmelsene til flysikt og avstand fra skyer.

LN-BGG rapporterte en hoyde av 400 ft til Sola TWR, noe som er under minste tillatte
flygeheyde for VFR flyging. Farteysjefen anmodet flere ganger om navigasjonsassistanse
1 form av radarleding. Videre rapporterte fartoysjefen pa forespersel fra Sola radar at han
ikke kunne se innflygingslysene da luftfarteyet befant seg p& ca 1 NM sluttinnlegg til bane
11. HSL mener pé grunnlag av dette at veerforholdene var under minima for innflyging og
landing pa Sola, og at farteysjefen tidligere under flygingen burde ha lagt om kursen til en
alternativ landingsplass.



TILRADINGER

Ingen.



