BULLETIN

HAVARIKOMMISJONEN FOR SIVIL LUFTFART (HSL)

Postboks 165 1330 OSLO LUFTHAVN

Telefon: (02)12 23 19 - (02)59 36 55 BUL 15/92

Telefax: (02)12 53 33 Avgitt: 2. november 1992

Dato og tidspunkt: 13. august 1992 k1l 2017

Type flyging: Ruteflyging/VFR flyging

Flytype: Boeing 737-500 (BRA 176), Piper PA-32 Cherokee
(G-0SCC)

Hendelsessted: Ca 20 NM sydvest av Kristiansund lufthavn/
Kvernberget

Verforhold: VMC, sikt mer enn 10 km

Bulletinen er basert pa iImpliserte parters rapporter samt egne
underspkelser.

HENDELSESFORLOP

BRA 176 hadde tatt av fra Molde lufthavn k1l 2012, og var pa vei mot
Kristiansund lufthavn/Kvernberget i en heyde av 5 000 FT. Besetningen
hadde av Kvernberget kontrolltarn/innflygingskontroll (TWR/APP) mot-
tatt klarering for en visuell innflyging til bane 07, og hadde blitt
bedt om & rapportere finale. Fartgysjefen pd& BRA 176 sier i sin rap-
port at han var pd vei mot Bremsnes NDB (innflygingshjelpemiddel til
bane 07) og hadde forlatt 4 000 FT, da han observerte et mindre luft-
fartgy som fley parallelt med hans kurs, i en avstand av ca 500 m.
Det var ikke ngdvendig A& foreta en unnvikelsesmangver.

G-OSCC hadde tatt av fra Stavanger lufthavn k1 1800, og flgy p& en
VFR reiseplan til Namsos. Det ble fleyet over Flesland, Flore, Vigra
og Kvernberget VOR stasjoner, deretter via Tarva NDB til Namsos luft-
havn. Fartgysjefen pad G-0SCC hadde radiokontakt med Stavanger kon-
trollsentral (ACC) siste gang k1l 1910, han var da ca 40 NM nord av
Bergen. Etter dette var farteysjefen ikke i kontakt med noen enhet av
lufttrafikktjenesten for han kontaktet @rlandet TWR/APP, ca k1l 2050.
Farteysjefen sier i sin rapport at han ble gitt en transponderkode av
Stavanger ACC, og at han hadde inntrykk av at han var under radarkon-
troll da han entret Vigra kontrollsone. Farteysjefen sier videre at
han mente hendelsen fant sted innenfor Vigra kontrollsone.

Fgr G-0SCC tok av fra Stavanger innleverte fartgysjefen reiseplan,
som ble formidlet videre over det faste sambandsnettet (AFTN) av
meldekontoret, Sola. Denne ble adressert til Stavanger ACC, Flesland
TWR/APP, Trondheim ACC og Namsos AFIS. Etter at G-0SCC hadde tatt av
fra Sola, ble avgangsmelding sendt til de samme enheter. Trondheim
ACC videreformidlet ikke disse meldingene til bererte enheter innen-
for eget flygeinformasjonsomrdde. G-0SCC's flyging var dermed ukjent
for Vigra og Kvernberget TWR/APP.

Farteysjefen p& G-0SCC oppga i sin reiseplan en flytid pd 02:40 t pa
strekningen Stavanger-Namsos. Den aktuelle flytiden ble 03:33 t, men
denne ble ikke oppdatert av farteysjefen underveis.

HSL har utarbeidet denne bulletin i den hensikt & forbedre flysikkerheten. Underspgkelsens formal er & identifisere
feil eller mangler som kan svekke flysikkerheten, enten de er arsaksfaktorer eller ikke, og & tilrd eventuelle
forebyggende tiltak. Det er ikke kommisjonens oppgave & avgjgre eller fordele skyld og ansvar. Bruk av denne
bulletin til annet enn forebyggende flysikkerhetsarbeid bgr unngas.



HAVARIKOMMISJONENS KOMMENTARER/TILRADNINGER

Fartegysjefen pad G-0SCC har i dette tilfellet flgyet gjennom Vigra og
Kvernberget kontrollsoner uten & innhente klarering eller opprette
radiosamband med lufttrafikktjenesten. Han har derved forbrutt seg
mot bestemmelsene i BSL F 1-3 pkt 3.6.1, som omhandler innhenting av
klarering. Videre har han ikke fulgt bestemmelsene i BSL F 1-3 pkt
3.6.5.1, som sier at det under kontrollert flyging skal holdes
kontinuerlig lyttevakt pd foreskreven radiofrekvens for samband med
vedkommende flygekontrollenhet, og at det skal kunne opprettes to-
veis samband med denne enhet etter behov. HSL mener at farteysjefen
pd G-0SCC har utvist manglende kunnskaper om flyging i norsk luftrom.
Ved at han ikke opprettet radiokontakt med enkelte enheter av luft-
trafikktjenesten, utgjorde han en potensiell fare for annen lufttra-
fikk i omrddet.

Fartegysjefen pa G-0SCC sier i sin rapport at han hadde inntrykk av at
han var under radarkontroll. G-0SCC ble tildelt en transponderkode,
men ble aldri radaridentifisert av lufttrafikktjenesten ved Stavanger
ACC. Det ble heller ikke ytet radarinformasjonstjeneste. Det presise-
res at tildeling av transponderkode ikke er ensbetydende med at en er
under radarkontroll.

Farteysjefen pa G-0SCC planla & bruke 02:40 t pd flygingen fra
Stavanger til Namsos. PAa grunn av at farteysjefen ikke varslet luft-
trafikktjenesten om den forlengede flytiden, ble hovedredningssentra-
len varslet, og det ble foretatt oppkalling p& nedfrekvens 121,5 MHz
av flere lufttrafikktjenesteenheter. Dette kunne ha vart unngdtt,
dersom fartgysjefen hadde oppdatert sin reiseplan underveis.

I henhold til BSL G 1-8 pkt 2.1.1.3, skal reiseplanmeldinger og til-
hgrende endringsmeldinger kun adresseres til de lufttrafikktjeneste-
enheter som er angitt i para 4.2. I dette tilfellet vil det si at
reiseplanen skulle adresseres til Stavanger ACC, Trondheim ACC, og
Namsos AFIS. Det stdr videre i pkt 2.1.1.3 at slike meldinger skal
gjeres tilgjengelige for andre bergrte enheter samt for andre adres-
sater i samsvar med lokale avtaler. Dette er for & unngd at enhver
utsteder av slike meldinger skulle vzre forpliktet til & adressere
disse til alle enheter som mdtte bli berert av flygingen, uansett
flygerutens lengde. HSL mener at ansvaret for den lokale viderefor-
midling av reiseplandata ma ligge hos de respektive kontrollsentral-
er. Da reiseplan og avgangsmelding vedrgrende G-0SCC ikke ble formid-
let videre av Trondheim ACC, hverken til Vigra eller Kvernberget TWR/
APP, var disse enhetene uvitende om at G-0SCC ville passere gjennom
deres omrdder. De var derved avskdret fra & kunne kalkulere beregnet
passeringstid, noe som fgrte til at disse enhetene heller ikke prevde
4 bringe pd det rene G-0SCC's posisjon eller forsekte & etablere
radiokontakt med fartepysjefen. P& bakgrunn av denne hendelsen til-
skrev Luftfartsverket den 21. august 1992 alle distriktsadministra-
sjoner med sikte pd at enhetenes regelverk skulle oppdateres hva
dette forhold angadr, i den grad det skulle vare nedendig. HSL anser
derfor at tiltak for & klargjere lokalinstrukser hva gjelder adresse-
ring av reiseplanmeldinger er ivaretatt.

SLUTT.



