BULLETIN

HAVARIKOMMISJONEN FOR SIVIL LUFTFART (HSL)

Postboks 165, 1330 OSLO LUFTHAVN

Telefon: 67 12 23 19 - 67 59 36 55 BUL 08/97
Telefax: 67 12 53 33 Avgitt: 28, februar 1997
Luftfartey
-type og reg.: DHC-8-103, LN-WIA og B 737-500, LN-BUE
Radiokallesignal: WIF 541 og BRA 324
Dato og tidspunkt: 27. november 1996 kl. 0736
Hendelsessted: Bergen lufthavn Flesland
Type hendelse: Luftfartshendelse, Airprox
Type flyging: Ervervsmessig
Vearforhold: METAR 0620 (UTC): Vind: Variabel 1 KT - CAVOK -

Temp./Duggp. -3°/-6°C - QNH 1020 hPa
Flesland information: D, TIME 0620 (UTC), RWY IN USE 35,
TL 80 RWY CLEAR AND DRY, RIME ON TWYS AND

APRON
Flygeforhold: VMC, 1merke
Reiseplan: IFR
Personskader: Ingen
Skader pé luftfartey: Ingen
Andre skader: Ingen
Informasjonskilder: Fartgysjefenes rapporter, rapporter fra Flesland kontrolltirn og

egne undersgkelser.

Alle tidsangivelser i denne bulletin er lokal tid (UTC + 1 time), hvis ikke annet er angitt.

FAKTISKE OPPLYSNINGER

Det var to fly under innflyging til Flesland for tidspunktet for hendelsen. Fly nr.1 var WIF
541 og nr. 2 var BRA 324. Det var god sikt i omradet og besetningen pd BRA 324, som
hadde redusert hastigheten for a tilfredsstille atskillelsesminima, hadde WIF 541 i sikte.
WIF 541 utforte en visuell innflyging til bane 35 og ble klarert til 4 lande. Det sto et
helikopter pa avkjering "D" (se vedlegg) og WIF 541 ble bedt om 4 forlate rullebanen ved
avkjering "C". WIF 541 landet pa rullebanen omtrent ved "D" og bremset opp mellom "D"
og "C". WIF 541 ble deretter anmodet om & forlate rullebanen raskt da den etterfelgende
BRA 324 befant seg over innflygingslysene. Da WIF 541 startet svingen ut av rullebanen
ved "C" ble BRA 324 klarert til 4 lande. Ifelge flygelederens rapport passerte BRA 324 da

Havarikommisjonen for sivil luftfart har utarbeidet denne rapporten utelukkende i den hensikt 4 forbedre flysikkerheten,
Formalet med undersokelsene er 4 identifisere feil eller mangler som kan svekke flysikkerheten, enten de er arsaksfaktorer eller
ikke, og fremme tilridinger. Det er ikke kommisjonens oppgave a fordele skyld og ansvar. Bruk av denne rapporten til annet
enn forebyggende flysikkerhetsarbeid ber unngis.



terskelen, og passerte kort etter pa rullebanen bak WIF 541 som var kommet ut pa
taksebane "C".

Da fartoysjefen pd WIF hadde svingt ut av banen fikk han se BRA 324 noen hundre meter
bak seg pa bane 35. Han ansa at det var for liten separasjon mellom flyene og at det foreld
en underskridelse av atskillelseskriteriene i forbindelse med landingsklarering. Han skrev
derfor "Rapport om lufttrafikkhendelse".

Fartoysjefen pd BRA 324 skriver i sin "Occurence report”.

"On final for landing rwy 35/ENBR we were trailing behind WIF 541. Since we
were gaining on him, a late landing clearance was expected. WIF 541 landed and
from our subjective point of view he spent a longer time than usual on the runway.
He was also told by the tower to expedite leaving the runway. Approaching
threshold 35 WIF 541 turned off the rwy on taxiway "C" and we were cleared to
land, which we did.

Taxying in, we were told to report to the tower after WIF 541, to our surprise, said
on the radio that he would file a report on the "incident"!!"

HAVARIKOMMISJONENS KOMMENTARER

BSL G 1-5, pkt. 15.1 og 15.2 sier bl.a. at et luftfartey under innflyging for landing skal
forst tillates 4 krysse begynnelsen av rullebane i bruk etter at andre luftfarteyer som har
landet, har forlatt bane i bruk. Det star videre at et luftfartoy kan klareres til 4 lande pa
samme rullebane nir det med rimelig sikkerhet for at atskillelse, som spesifisert innled-
ningsvis, vil vare tilstede nar luftfartoyet passerer rullebanens terskel.

For generelt 4 kunne gjennomfere en smidig avvikling av dagens flytrafikk er det nedven-
dig med en viss fleksibilitet. HSL antar at nar uttrykket "rimelig sikkerhet for atskillelse"
blir brukt i bestemmelsen, sa henspiller dette pa ensket om en effektiv trafikkavvikling
uten at flysikkerheten settes i fare. Lufttrafikktjenesten ma vere forberedt pa 4 beordre
avbrutt innflyging dersom atskillelsen blir for liten. Den etterfalgende fartoysjef ma ogsa
vere aktpagiven og klar til & avbryte dersom han bedemmer at sikkerhetsmarginene ikke
er tilfredsstilt. I det foreliggende tilfellet ansa farteysjefen pA BRA 324 at atskillelsen
mellom de to luftfarteyer var tilfredsstillende for & gjennomfere landing.

[ og med at flygelederen i kontrolltdrnet mente at han hadde full kontroll over situasjonen,
og samtidig at den etterfolgende fartoysjef bedemte atskillelsen som tilfredsstillende, anser
HSL at flysikkerheten var ivaretatt.

VEDLEGG

Landingskart Bergen Flesland
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1) BOTH ENDS CONCRETE FROM 105 M INSIDE THR.
2) MEHT 47 FT,
3) MEHT 58 FT.
4) LCN 90, PCN-TO/F/IANT.
5) LCN 80, PCN-E5/FIAMT.
6) SEQUENCED FLGLGTON €

; RAG 11 M S THR 35.
CTN: DEER MAY ENTER THE AD.

DECLARED DISTANCES IN METERS

REDUCED DECLARED DISTANCES (Alternate TKOF PSN)

RWY | TORA | ASDA | TODA | DA | RwY | TORA | ASDA | TODA | LDA TKOF | TORA | ASDA | TODA | TKOF | TORA | ASDA | TODA
17 2905 | 2805 | 3055 | 2710 35 2905 | 2905 | 3055 | 2645 17A 2710 | 2710 | 2880 I5E 2645 | 2645 | 2795
29 AUG 1996 LUFTFARTSVERKET, NORGE LC/ENBR

CIVIL AVIATION ADMINISTRATION, NORWAY



