BULLETIN

HAVARIKOMMISJONEN FOR SIVIL LUFTFART (HSL)

Postboks 165, 1330 OSLO LUFTHAVN

Telefon: 67 12 23 19 - 67 59 36 55 BUL  06/98
Telefax: 67 12 53 33 Avgitt:  19. januar 1998
Luftfartey
-type og reg.: Cessna 182, LN-DAC
-fabr. ar: 1969
-motor: Teledyne Continental O-470R
Dato og tidspunkt: 6. desember 1997
Hendelsessted: Haga flyplass
Type hendelse: Luftfartsulykke
Type flyging: Privat
Verforhold: Vindstille, -2°C. Téke langs Glomma og i lavtliggende terreng.
QNH 1 006 hPa
Flygeforhold: VFR
Reiseplan: Ingen
Antall ombord: 2
Personskader: Ingen
Skader pé luftfartoy: Propell, neselegg, motor og motorcowling skadet
Andre skader: Ingen
Farteysjefen
-alder: 55
-sertifikat: PPLA
-flygererfaring: 989 timer, derav 880 pé typen
Informasjonskilder: Fartgysjefens rapport

Alle tidsangivelser i denne bulletin er lokal tid (UTC + 1 time), hvis ikke annet er angitt.

FAKTISKE OPPLYSNINGER

Fartoysjefen forklarer at det ved forste landingsforsegk 14 tédke ca. 500 ft over bakken pa
finalen til bane 17. Han avbret forste landingsforsek fordi han kom for heyt. Ved andre
landingsforsek 14 tdken lavere pé finalen, sannsynligvis forarsaket ved luftomreringen fra
forste landingsforsgk. Fartoysjefen konsentrerte seg om baneretningen og kom for lavt inn
slik at flyet ble satt ned pa pleyd mark for baneenden. Neseleggen brakk pga. belastningen
og propellen tok 1 bakken.

Havarikommisjonen for sivil luftfart har utarbeidet denne rapporten utelukkende i den hensikt & forbedre flysikkerheten.
Formalet med undersokelsene er 4 identifisere feil eller mangler som kan svekke flysikkerheten, enten de er arsaksfaktorer eller
ikke, og fremme tilradinger. Det er ikke kommisjonens oppgave & fordele skyld og ansvar. Bruk av denne rapporten til annet
enn forebyggende flysikkerhetsarbeid bar unngas.



HAVARIKOMMISJONENS KOMMENTARER

Verforholdene var antakelig marginale i forhold til krav om sikt i bestemmelsene for
VFR- flyging. Det 14 tike sa tett inntil flyplassen at landingsrunden maétte gjores trangere
og lavere enn normalt. Is og sne pa plassen gjorde det ngdvendig & lande helt 1 baneenden.
Forholdene var si vanskelige at farteysjefen sannsynligvis ikke burde ha forsekt 4 lande,
og forte da ogsa til at han feilbedemte landingen.



