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Luftfartey
-type og reg.:
-fabr. ar:
-motor:
Dato og tidspunkt:
Hendelsessted:
Type hendelse:
Type flyging:
Varforhold:

Lysforhold:
Flygeforhold:
Reiseplan:
Antall ombord:
Personskader:
Skader pa luftfartoy:
Andre skader:
Fartoysjefen
-kjenn, alder:
-sertifikat:

-flygererfaring:

Informasjonskilde:

Reims Aviation F 172 M, LN-DAH

1976

Lycoming 0-320-E2D

13. august 1997 kl. 1925

Hamar flyplass, Stafsberg, bane 33

Alvorlig luftfartshendelse

Privat (Klubb)

Vind: 150° 2-3 kt. Sikt: mer enn 10 km. CAVOK. Temperatur
og duggpunkt: 28°C/10°C. QNH: 1 017 hPa
Dagslys

VMC

Ingen

4

Ingen

Bulk i underkant av heyre haleflate

1 stk. innflygingslys

Mann, 54 ar

PPL A

140 timer
Farteysjefens rapport

Alle tidsangivelser i denne bulletin er lokal tid (UTC + 2 timer), hvis ikke annet er angitt.

FAKTISKE OPPLYSNINGER

LN-DAH hadde floyet fra Kjeller til Hamar. Under innflygingen til bane 33 pd Hamar
flyplass, Stafsberg mistet flyet heyde. Under siste del av innflygingen slo haleflaten bort i

et av innflygingslysene.

Etter fartoysjefens mening skyldes hgydetapet luftboble/downdraft. Han anser videre at
grunnen til at det ikke var mulig for ham & kompensere for dette, var at innflygingen ble

gjort for "flat".

Havarikommisjonen for sivil luftfart har utarbeidet denne rapporten utelukkende i den hensikt 4 forbedre flysikkerheten.
Formalet med undersekelsene er & identifisere feil eller mangler som kan svekke flysikkerheten, enten de er drsaksfaktorer eller
ikke, og fremme tilridinger. Det er ikke kommisjonens oppgave & fordele skyld og ansvar. Bruk av denne rapporten til annet
enn forebyggende flysikkerhetsarbeid bor unngas.



HAVARIKOMMISJONENS KOMMENTARER

Denne alvorlige luftfartshendelsen viser nedvendigheten av neyaktig planlegging og
gjennomfering av en innflyging. Det er viktig at riktig hastighet og korrekt glidebane for &
passere baneenden i sikker hoyde blir fulgt, slik at en farteysjef har sikkerhetsmarginer og
kan korrigere for ukjente forhold under innflygingen.



