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Luftfartey

-type og reg.:

-fabr. ar:

-motor:
Radiokallesignal:
Dato og tidspunkt:
Hendelsessted:
Type hendelse:
Type flyging:
Veerforhold:
Flygeforhold:
Reiseplan:
Antall ombord:
Personskader:
Skader pa luftfartoy:
Andre skader:
Fartoysjefen

-alder:

-sertifikat:

-flygererfaring:
Informasjonskilder:

Cessna 172 LN-DAH

1976

Lycoming O-320

LN-DAH

26 januar 1996 kl.1630

Kjeller flyplass

Luftfartshendelse, kollisjon med annet fly pa bakken
Klubb/privat

Ikke relevant

Ikke relevant

Ikke relevant

1

Ingen

Skadet propeller og vinge

Skadet vinge pa annet fly og fastmontert stremuttak

39 ar

PPL-A, utstedt 1989
178 timer
Fartaysjefens rapport

Alle tidsangivelser i denne bulletin er lokal tid, hvis ikke annet er angitt.

FAKTISKE OPPLYSNINGER

Ved start av motor hadde fartoysjefen satt throttle i fremre stilling i den tro at dette var
tomgangsstilling. Da motoren startet og gikk opp til fullt turtall, skled flyet fremover pa
det isbelagte underlaget og kolliderte med et parkert fly. Fartoysjefen stoppet motoren ved
a trekke blandingsregulatoren til stengt stilling.

Havarikommisjonen for sivil luftfart har utarbeidet denne rapporten utelukkende i den hensikt 4 forbedre flysikkerheten.
Formalet med undersekelsene er & identifisere feil eller mangler som kan svekke flysikkerheten, enten de er arsaksfaktorer eller
ikke, og fremme tilrddinger. Det er ikke kommisjonens oppgave 4 fordele skyld og ansvar. Bruk av denne rapporten til annet
enn forebyggende flysikkerhetsarbeid ber unngéas.



HAVARIKOMMISJONENS KOMMENTARER

Det har vert flere uhell av denne typen blant flygere pa privatflygemniva, og det er kanskje
vanskelig & tenke seg tiltak som kan eliminere problemet helt. En méte er at instrukterer er
spesielt pa vakt over for elever som har erfaring fra maskineri eller situasjoner der
handtaket har motsatt bevegelse av den normale throttlebevegelsen i fly.

Nér personer som har fleyet i flere ar plutselig far en forestilling om at funksjonen av
kontroller i fly virker motsatt av det de gjor i virkeligheten, kan dette skyldes slurv med
sjekklister i kombinasjon med redusert &rvakenhet, noe som gjor det vanskelig & fokusere
oppmerksomheten i den aktuelle situasjonen. En ma derfor vare szrlig pa vakt og spesielt
ngye i situasjoner der en har hatt en mentalt belastende opplevelse umiddelbart for
flygingen. Det er vel kjent at gamle, vel innarbeidede (overtrente) prosedyrer vil dominere
nye prosedyrer i en Kritisk situasjon.

Rédet blir derfor: BRUK ALLTID SJEKKLISTE SLAVISK!



