BULLETIN

HAVARIKOMMISJONEN FOR SIVIL LUFTFART (HSL)

Postboks 165, 1330 OSLO LUFTHAVN

Telefon: 67 12 23 19 - 67 59 36 55 BUL  39/95
Telefax: 67 12 53 33 Avgitt: 26. oktober 1995
Lufifartey
-type og reg.: BA 31, LN-FAM
Radiokallesignal: CST 302
Dato og tidspunkt: 19. juli 1995 kl. 1430
Hendelsessted: Haugesund lufthavn Karmey
Type hendelse: Luftfartshendelse, kjoretoy pé rullebanen ved landing
Type flyging: Ervervsmessig
Verforhold: METAR Haugesund kl. 1420: Vind 220° 7kt, sikt mer enn 10
km, spredt skydekke 1 500 ft, temp. +16° C, duggpunkt +13° C,
QNH 1016
Flygeforhold: VMC
Reiseplan: IFR
Informasjonskilder: Rapporter fra lufttrafikktjenesten samt farteysjef CST 302,

HSLs egne undersegkelser

Alle tidsangivelser i denne bulletin er lokal tid, hvis ikke annet er angitt.

HENDELSESFORLOYP

CST 302 var pa vei fra Bergen lufthavn Flesland, for landing p4 Haugesund lufthavn Kar-
mey. Ved 5 NM sluttinnlegg til bane 14 ble CST 302 gitt landingsklarering av vakthaven-
de flvgeleder ved Karmey kontrolltarn (TWR). Flygelederen sier i1 sin rapport at han var
opptatt med a gi en briefing til patroppende flygeleder i forbindelse med det forestdende
vaktskifte, men fulgte med p4 CST 302s innflyging. Patroppende flygelederassistent had-
de nettopp overtatt sin vakt. Samtidig sto det en gartnerbil (varevogn) pd skulderen pa ost-
siden av rullebanen, i hoyde med landingssonen til bane 14. Lufttrafikktjenesten har ikke
klar sikt til denne sonen, pga. en mindre fjellrygg som ligger i siktlinjen. Pa dette tids-
punkt ba sjiferen av gartnerbilen om tillatelse til & kjore inn pé rullebanen. Flygelederen
avbret briefingsamtalen, og sa henvendt til assistenten: "Nei, han kan ikke kjore ut:" Han
observerte at flygelederassistenten tok mikrofonen til bakkefrekvensen, og fortsatte sa
briefingsamtalen med patroppende flygeleder. CST 302 14 da pé kort sluttinnlegg. CST
302 landet noe lenger inn pa rullbanen enn normalt, og meldte over radioen at det var bil
pa banen. Under landingen fram til det nevnte tidspunkt kunne flygelederen ikke observe-
re gartnerbilen, da den befant seg i den tidligere nevnte "dedsektoren." Vakthavende fly-
geleder sier i sin rapport at han tok det for gitt at da assistenten reagerte pa instruksen ved
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a ta bakkemikrofonen, sa var instruksen om at bilen ikke kunne kjore ut oppfattet. Flyge-
lederen overherte ikke assistentens sending pga. briefingen som pagikk.

Flygelederassistenten sier i sin rapport at han overtok vakten kl. 1420. Ved overtakelsen
sd han at CST 302 var pa vei inn for landing. Han satt og leste et informasjonshefte fra
Luftfartsverket, og oppfattet ikke at flygelederen ga CST 302 landingsklarering. Vaktha-
vende flygeleder satt og snakket med patroppende flygeleder. Da gartnerbilen kalte opp og
ba om tillatelse til & kjere inn pé rullebanen og flygelederen ga beskjed om at han ikke
fikk lov til & kjore inn pé rullebanen, oppfattet han ikke at det var en beskjed myntet pa
ham innimellom det andre snakket. Flygelederen gjorde ikke tegn til & ville svare pa radio-
en, sa han grep mikrofonen og sa: "Gartner kan kjere ut- veersagod.”" Han sa ikke bilen, da
omradet hvor den kom fra og de nermeste to-tre hundre meterne av banekant/bane er
skjult av fjellknauser og ikke synlige fra tdrnet. Han la heller ikke merke til flyet pa slutt-
innlegget. Flygelederassistenten sier til slutt at den rutine og vanemessighet som i arenes
lop har bygget seg opp. ma ha fort til at han i et eyblikks distraksjon glemte flyet.

Fartoysjefen pd CST 302 sier 1 sin rapport at da de var 3-400 ft over landingspunktet, sa
de en varevogn som svingte ut pd rullebanen ca. 200 m fra terskel. Bilen var etter hans
oppfatning ca 2-3 m innenfor den gule banekantmarkeringen, og svingte sa ut igjen. Far-
toysjefen landet deretter pa bane 14.

Foreren av gartnerbilen oppga etter hendelsen at hans passasjer fikk oye pa flyet, og at han
deretter pd eget initiativ svingte av rullebanen.

HAVARIKOMMISJONENS KOMMENTARER

HSL anser at hendelsen ikke medforte kollisjonstare, da farteysjefen pd CST 302 sa bilen,
og derfor kunne ha avbrutt landingen. Videre s ogsa foreren av bilen flyet, og svingte
oyeblikkelig ut av rullebanen. Hendelsen synes a ha veart fordrsaket av mangelfull arva-
kenhet fra lufttrafikktjenesten kombinert med manglende bruk av trafikkstripper, samt
mangelfull sikt til rullebaneomradet.

Erfaring synes & vise at 1 trafikksvake perioder er muligheten for & gjere feil sterre enn i
travle perioder. Redusert aktivisering kan fore til nedsatt oppmerksomhetsnivé ("compla-
cency"). Det er derfor viktig at personellet er seg bevisst denne effekten, for a oppretthol-
de motivasjonen ogsa i trafikksvake perioder.

For & sikre seg at meldinger blir mottatt og forstétt, er det et prinsipp innen lufttrafikktje-
nesten at mottakeren skal lese tilbake instruksjonen/klareringen. Ved denne hendelsen
overheorte ikke flygelederen hva assistenten sa til gartnerbilen.

HLT A7, Instruks for vakthavende flygelederassistent ved flygekontrollenheter pkt. 3.7
fastsldr:

"Vakthavende flygelederassistent som tjenestegjer i kontrolltarn skal, nar det
mottas anmodninger fra kjeretoyer, personer, inklusive inspeksjonsbiler, om tilla-



telse til bruk av manevreringsomrédet, innhente klarering fra vakthavende flyge-
leder.

Slik formidling av klareringer skal forega som fastsatt i lokale instrukser, og kan
skje enten per telefon eller over radiotelefoni."

Sjefflygeleder ved enheten sier i sin rapport at praksis ved enheten er i samsvar med oven-
stdende. Han sier videre at lokal instruks for flygelederassistenter er under utarbeidelse,
men sier at det etter hendelsen kan stilles spersmél ved i hvilken grad det forutsettes at
vakthavende flygeleder skal forvisse seg om at en gitt klarering formidles korrekt videre
av flygelederassistenten. I henhold til HLT A7 har flygelederassistenten et selvstendig an-
svar for utferelsen av de funksjoner som pélegges av vakthavende flygeleder eller som er
tillagt stillingen i henhold til denne instruks eller lokale instrukser/bestemmelser. HSL
mener at selv om vakthavende flygeleder har et overordnet ansvar for tjenesteutforelsen,
har alt personell et personlig ansvar for egen tjenesteutforelse. Det er derfor viktig at det
enkelte individ er seg bevisst faren for redusert oppmerksomhetsniva i trafikksvake
perioder.

Ved denne hendelsen ble det ikke brukt trafikkstripp for bil pa banen. I henhold til BSL G
1-5 pkt.11.2 skal trafikkbordet gjenspeile den trafikk som er aktuell i den enkelte kontroll-
posisjon ogsé nér det gjelder bakketrafikk. Dette vil hjelpe personellet i & opprettholde et
korrekt mentalt trafikkbilde. Dersom flygelederassistenten hadde plassert en trafikkstripp i
aktiv seksjonen av trafikkbordet, kunne dette vare en ekstra barriere for 4 forhindre hen-
delsen. Assistenten kunne da ha sett at det allerede befant seg en stripp pé et fly som var
gitt landingsklarering i aktiv seksjonen, samt at flygelederen kunne ha grepet inn pa et tid-
ligere tidspunkt dersom han observerte at strippen for biltrafikk ble plassert i aktivsek-
sjonen.

Sjefflygeleder ved Karmey TWR sier i sin rapport at han i 1985 papekte overfor Luftfarts-
verkets hovedadministrasjon den reduserte sikten fra kontrolltdrnet. I henhold til Luftfarts-
verkets "Arealnormer for norske flyplasser" skal rullebane med strip og RESA ("runway
end safety area") i banens forlengelse, samt strip ut til 75 m fra senterlinje sees fra térn.
Ovrige deler av strip ber sees fra tarn. I forslag til investeringsbudsjett for region Roga-
land for 1996 er "fjellknaus siktlinje" inntatt som forslag til registrering (uprioritert). HSL
mener Luftfartsverket bor vurdere tiltak for & bedre sikt til rullebanen ved Haugesund luft-
havn Karmey. I mellomtiden ber det vurderes hvorvidt bakketrafikk skal tillates a entre
rullebanen fra den sektoren som ikke kan sees fra kontrolltarnet.

TILRADINGER

Lufifartsverket bor vurdere tiltak for a bedre sikten fra kontrolltarnet over baneomradet
ved Haugesund lufthavn Karmey.



