BULLETIN

HAVARIKOMMISJONEN FOR SIVIL LUFTFART (HSL)

Postboks 165, 1330 OSLO LUFTHAVN

Telefon: 67 12 23 19 - 67 59 36 55 BUL  44/98

Telefax: 67 12 53 33 Avgitt: 8. desember 1998

Luftfartey

-type og reg.: Piper PA-28-151, LN-FOB/Eurocopter AS-350 B1, LN-OPB

Radiokallesignal: LOB/LPB

Dato og tidspunkt: 21. april 1998, kl. 1050

Hendelsessted: Bodg lufthavn, bane 08

Type hendelse: Lufttrafikkhendelse, avgang uten klarering

Type flyging: Privat (klubb)/ervervsmessig, ikke regelbundet

Verforhold: Bode METAR kl. 1050. Vind: 110° 7 kt. CAVOK.
Temp./duggpunkt; 5°C/-2°C. QNH: 1 019 hPa

Lysforhold: Dagslys

Flygeforhold: VMC

Reiseplan: VFR/Ingen

Personskader: Ingen

Skader pa luftfartey: Ingen

Andre skader: Ingen

Informasjonskilder: Fartoysjefenes rapporter, rapport fra vakthavende flygeleder

Bode kontrolltarn, rapport fra sjefflygeleder Bode kontrolltdrn
samt HSLs egne undersogkelser.

Alle tidsangivelser i denne bulletin er lokal tid (UTC + 2 timer), hvis ikke annet er angitt.

FAKTISKE OPPLYSNINGER

Hendelsen oppsto da LN-FOB tok av fra bane 08 pd Bodg lufthavn uten avgangsklarering,
samtidig som helikopter LN-OPB krysset bane 08 fra syd mot nord ca. 1 000 m foran
LN-FOB, for & lande ved Helikopter Service ASs hangar nord for taksebane X.

Det var forholdsvis stor trafikkmengde, med béde sivile og militere luftfarteyer i omridet,
da hendelsen fant sted. I tillegg til de to bererte luftfartoyer besto trafikkbildet av et smé-
fly pa vei inn for landing, en DHC-8 under start og péfelgende taksing for i fly til Leknes,
samt fire F-16 som drev med angrepsflyging, GCA-innflyginger og "touch and go" lan-
dinger.

LN-FOB skulle fly i henhold til VFR-reiseplan, fra Bode lufthavn til Harstad/Narvik
lufthavn Evenes.

Havarikommisjonen for sivil Tuftfart har utarbeidet denne rapporten utelukkende i den hensikt 4 forbedre flysikkerheten.
Formilet med undersokelsene er & identifisere feil eller mangler som kan svekke flysikkerheten, enten de er arsaksfaktorer eller
ikke, og fremme tilrddinger. Det er ikke kommisjonens oppgave 4 fordele skyld og ansvar. Bruk av denne rapporten til annet
enn forebyggende flysikkerhetsarbeid ber unngas.



Kl. 1045 fikk LN-FOB klarering til 4 takse til holdeposisjon A helt i vestenden av bane 08.
LN-OPB var pd vei fra Fauske til Bode lufthavn. Helikopteret var blitt klarert inn mot fly-
plassen fra syd, for & avvente senere klarering til 4 krysse rullebanen. LN-FOB ble s kla-
rert til & entre bane 08, og kl. 10:47:45 ble folgende klarering utstedt til LN-FOB, fra tarn-
flygeleder:

"LOB is cleared VFR to the north, squawk 1411, and it will be left turn east of the
city".

Denne klareringen ble ikke lest tilbake, men fartoysjefen pA LN-FOB ba om & f4 gjentatt
transponderkoden. Tarnflygeleder gjentok transponderkoden i en forkortet gjentakelse av
klareringen:

"OB is cleared VFR to Evenes squawk 1411".

Heller ikke denne klareringen ble lest tilbake. Helikopter LN-OPB narmet seg ni fra syd,
og fikk klarering til & krysse over rullebanen. Idet helikopteret passerte over rullebanen
startet LN-FOB avgang, og roterte ca. 1 000 m vest for den posisjonen LN-OPB hadde da
han krysset banen. LN-FOB hadde ikke fétt avgangsklarering.

HAVARIKOMMISJONENS KOMMENTARER

HSL anser ikke at det var reell kollisjonsfare ved denne hendelsen. Fartoysjefen pa
LN-OPB opplyser 1 sin rapport at han hadde LN-FOB i sikte hele tiden. Det er allikevel
svert alvorlig & foreta avgang uten klarering, og spesielt i dette tilfelle med et intenst og
komplisert trafikkbilde.

I sin rapport opplyser fartoysjefen pd LN-FOB at han oppfattet at klareringen som ble gitt
til & fly ut av kontrollsonen ogsa innebar en avgangsklarering. Det er imidlertid pa det rene
at ordene "take off" aldri var med i noen del av klareringen som ble gitt av tarnflygeleder.

Hendelsen aktualiserer nok en gang problemstillingen "readback/hearback". Fartgysjefen
pa LN-FOB mottok to klareringer for flygingen til Evenes, men ingen av dem ble lest til-
bake pa foreskrevet mate. Dette fratar da flygelederen muligheten til & avdekke eventuelle
misforstaelser med hensyn til klareringene. Med tanke pa den aktuelle trafikksituasjonen
har HSL forstaelse for at flygeleder ikke insisterte pa tilbakelesing av de gitte klareringer
men forutsatte at disse var mottatt og forstatt. HSL vil allikevel henlede bade farteysjefens
og flygeleders oppmerksomhet til BSL H 1-1-16, pkt. 4.1.8.2.2. som sier folgende:

"En luftfartoystasjon skal kvittere for mottakelsen av viktige flygekontrollmel-
dinger eller deler av slike meldinger ved tilbakelesing og ved & avslutte tilbake-
lesingen med eget radiokallesignal. Dersom slik tilbakelesing ikke blir gjort, skal



vedkommende luftfartsstasjon anmode luftfartoystasjonen om & gjenta meldingen
eller den del av meldingen som skulle vert lest tilbake."

Sjefflygeleder ved Bode kontrolltirn stiller spersmal om ordet "cleared", som benyttes
bade i generell klarering til 4 fly ut av kontrollsonen og i forbindelse med "cleared take-
off", kan innebare mulighet for misforstdelse. HSL ser poenget i denne problemstillingen,
men kan ikke se grunnlaget for misforstéelse i denne aktuelle situasjonen. Klareringen(e)
som ble gitt i dette tilfellet var etter HSLs oppfatning klare og konsise. Et annet moment er
i hvilken grad privatflygere er forberedt pa & motta klareringer etter 4 ha fatt beskjed om
"line up", uten at en avgangsklarering er inkludert,

Generelt sett virker kommunikasjonen fra farteysjefen pA LN-FOB noe usikker. Dersom
man ikke er helt komfortabel med eller er usikker pa situasjonen er det enda viktigere &
lese tilbake mottatte klareringer for & fa avklart eventuelle misforstdelser, eventuelt & sprge
for 4 {4 gjentatt klareringen.

HSL vil nok en gang understreke viktigheten av "situational awareness", samt fokusere pa
den sikkerhetsfaktor som "readback/hearback" utgjor. Det er altfor mange eksempler pa at
upresis eller mangelfull radiokommunikasjon har fort til alvorlige hendelser.
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