BULLETIN

HAVARIKOMMISJONEN FOR SIVIL LUFTFART (HSL)

Postbokg 165, 1330 OSLO LUFTHAVN

Telefon: 67 12 23 19 - 67 59 36 55 BUL 32/94

Telefax: 67 12 53 33 Avgitt: 19. september 1994

Luftfartey, type og reg.: Eiravion, PIK 20 B, LN-GAF

Luftfartey, fabr.ar: 1975

Luftfartey, gangtider: 1607:30 TT

Dato og tidspunkt: 10 9und 1994, kl 2115

Hendelsessted: Vaksinen flyplass, Ulven

Type hendelse: Landing feor baneenden

Type flyging: Klubb, seilflyging

Verforhold: Lett NV vind, sikt mer enn 10 km,
skybase 3 000 FT, temp + 12°C.

Flygeforhold: VMC

Reiseplan: Ingen

Antall ombord: 5

Personskader: Ingen

Skader pa luftfartey: Hjulluke heyre side revet av, et

laminat-brudd i skroget pad venstre side
ca 0,5 m foran hovedhjulet.

Andre skader: Ingen

Farteysjefens alder: 31

Farteysjefens sertifikat

og flygererfaring: Klasse seilfly og instrukterbevis.
221, timer.

Informasjonskilder: Farteysjefens rapport og samtale med
samme .

Alle tidsangivelser i denne bulletin er lokal tid, hvis ikke annet er
angite.

HENDELSESFORL@GP

Etter en flytur av 1:15 timers varighet returnerte fartoysjefen til
Vaksinen flyplass, Ulven. Vinden var lett fra nordvest. Det ble satt
opp et normalt landingsmenster for landing bane 05. Medvindsleggen
ble fleoyet i 200 m hoyde med fart 100 km pr time. Pa baseleggen ble
flaps satt til 30°. En normal finale ble startet ca 600 m fra terske-
len. Flaps ble satt til ca 75°, og farten avtok fra 100 til 80 kmh.
Gjennomsynkningen ekte til 4 m/sek. Ca 200 m fra baneenden ble flaps
redusert til ca 60°. Hastigheten ble opprettholdt, men til tross for
den reduserte flapssetting var synkehastigheten fortsatt hey. I siste
fase av finalen forswkte farteysjefen a stupe seilflyet for a oppna
fartsekning og utnyttelse av ground effekt. Dette mislykkes, og flyet
tok bakken ca 70 m for terskelen. Omradet var blett, myrlendt og
kupert. Luftfarteyet fikk diverse skrogskader.

Havarikommisjonen for sivil luftfart har utarbaidet denne bulletin i den hensikt & forbedre flysikkerhetan.
Undersekelsens formal er & identifisere feil eller mangler som kan svekke flysikkerheten, enten de er arsaksfakto-
rer eller ikke, og 4 tilra eventuelle forabyggenda tiltak. Det er ikke kommisjonens oppgave a avgjere eller fordele
skyld og ansvar. Bruk av denne bulletin til annet enn forebyggende flysikkerhetsarbeid bor unngas.



Fartoysjefen mener at turbulent og variabel vindretning pd siste del
av finalen medferte uforutsett hey gjennomsynking. Han utelukker
heller ikke muligheten for pulserende beslger. Varforholdene wved
nordvest vind kan vere vanskelige ved denne flyplassen.

HAVARIKOMMISJONENS KOMMENTARER

Havarikommisjonen mener at farteysjefer 1 seilfly under flygingen ma
vere sarlig oppmerksomme pd endringer 1 vind- og varforhold pa
landingsstedet. Klubbens flygesjef mener at flaps burde vert ytterli-
gere redusert pa& finalen ndr det ble oppdaget at synkehastigheten
gkte. Havarikommisjonen er enig i dette.

TILRADINGER

Ingen.



