BULLETIN

HAVARIKOMMISJONEN FOR SIVIL LUFTFART (HSL)

Postboks 165 1330 OSLO LUFTHAVN

Telefon: 67 1223 19 - 67 59 36 55 BUL  38/94
Telefax: 67 12 53 33 Avgitt: 17. oktober 1994
Luftfartey

- type ogreg..  Cessna 172, LN-HOY

Radiokallesignal: LN-HOY
Dato og tidspunkt: 27. juni 1994 k1 0835 UTC

Hendelsessted: Sola TMA

Type hendelse: VER flyging 1 IMC

Type flyging: VFR almenflyging

Verforhold: Metar Stavanger k1 0750 UTC: Vind 170° 09 KT sikt mer enn

10 km spredte skyer 800 FT spredte skyer 1 000 FT brukket
skydekke 1 500 FT temp.14° duggpunkt 12° QNH 1013

NOSIG=
Flygeforhold: VMC/IMC
Reiseplan: Ingen
Skader pé luftfartey: Ingen
Andre skader: Ingen
Fartoysjefen:
- sertifikat: Norsk klasse A, amerikansk instrumentbevis for en-motors fly

- flygererfaring: Totalt 549 flytimer per 6. april 1994

[nformasjonskilder: ~ Rapporter fra lufttrafikktjenesten og fartoysjef samt HSL's
egne underspkelser.

HENDELSESFORLOGP

LN-HOY tok av fra Stavanger lufthavn Sola k1 0809 UTC med spesiell VER klarering
ut av kontrollsonen, for & fly til Bergen lufthavn Flesland. Farteysjefen hadde da av-
ventet bedre veer hele foregiende dag samt tre timer denne morgenen. Vartjenesten ved
Sola har i sin rapport opplyst at farteysjefen for flygingen fikk vervarsel (TAF) for
Stavanger, Haugesund og Bergen lufthavner fra k1 0600 til k1 1500 samt fra k1 0900 til
kl 1800 UTC. Han fikk videre aktuelt veer (METAR) for de samme lufthavner for ki
0620 og kl 0720 UTC. Farteysjefen fikk ogsa en generell ver-briefing, og han var 1

HSL har utarbeidet denne bulletin i den hensikt & forbedre flysikkerheten. Undersekelsens formal er a identifisere feil eller mangler
som kan svekke flysikkerheten, enten de er arsaksfaktorer eller ikke, og 4 tilrd eventuelle forebyggende tiltak. Det er ikke kommi-
sjonens oppgave & avgjere eller fordele skyld og ansvar. Bruk av denne bulletin til annet enn forebyggende flysikkerhetsarbeid

ber unngas.



kontakt med veertjenesten pa Flesland kl 0730 UTC. Farteysjefen skriver bl.a. i sin rap-
port at veret var for darlig for VFR-flyging da han ankom [ufthavnen om morgenen,
men at bedring var ventet etter at en kaldfront hadde passert. Ca kl 0730 UTC fikk han
nytt aktuelt veer som viste at vaeret fremdeles var for darlig p4d Karmey og Flesland. So-
la vaeret var nd bra. Det forundret ham at den nye TAF som han deretter fikk (kI
0900-1800), ikke viste noen bedring pa Flesland. Han ringte da til vakthavende meteo-
rolog pa Flesland, som sa at det var usikkert om det ville bli noe bedre veer enn det var
for oyeblikket, men at det na var VFR-forhold. I henhold til farteysjefen sa meteorolo-
gen videre at det var en del lav stratus i omradet, men han vurderte det slik at det var
mulig 4 fly rundt den lave stratusen. Farteysjefen vurderte da veerforholdene over Hau-
gesund til & vaere noksé lik vaerforholdene pa Flesland, og han bestemte seg for 4 dra.

LN-HOY floy via Flatholmen og Kvitsey (se kart) 1 500 FT. Sikten ved Kvitsey var
dérligere enn farteysjefen hadde forventet, men ble anslatt til & veere ca 5 000 m. Ved
Bokn métte fartoysjefen snu pga. darlig veer, og fikk av Sola innflygingskontroll (APP)
klarering til & returnere til Sola via Kvitsey og Tungenes. Pa vel tilbake rapporterte far-
toysjefen at han ikke sd Kvitsgy, s& Sola APP ga navigasjonsassistanse ved hjelp av
radar.

[folge farteysjefen matte han ga ned i 200 FT da han kom til Kvitsey, for & ga klar av
skyer/tdke. Han hadde da ingen horisontal sikt inn mot land. Farteysjefen rapporterte
like etter at han var i IMC, og ba om radar vektorering og stigning til sterre hoyde. LN-
HOY ble instruert om & stige til 2 000 FT.

Sola APP forespurte om LN-HOY kunne fly en ILS innflyging til bane 11, men dette
ble avslatt av farteysjefen. Sola APP radar vektorerte deretter i samrdd med fartoysje-
fen LN-HOY inn for en lokalisator (LLZ) innflyging banel8 ved Sola. Farteysjefen
fikk oppgitt frekvens for LLZ, og ble tildelt heyder for korrekt nedstigning. Det ble
ngdvendig for Sola APP & gi et par kurskorreksjoner for 4 holde luftfarteyet pd LLZ
senterlinjen. Farteysjefen sier i sin rapport at han hadde problemer med & f& respons pa
flyets VOR mottaker p& LLZ frekvensen. Han floy derfor igjennom og matte korrigere
med kurs 210°, ellers forlgp innflygingen problemlost. Han var akkurat 1 ferd med &
sette inn 114.2 (Sola VOR/DME) pa VOR mottakeren for & fly inn pa en radial i stedet
da han brot skyene 1 500 FT.

Luftfartoyets instrumentering besto av transponder uten mode C (hoydeavlesing),
VOR og ADF.

HAVARIKOMMISJONENS KOMMENTARER

BSL D 3-1 pkt. 4.5.11 sier at en VFR-flyging som planlegges utfert under skyer mer
enn 50 NM fra startplassen, m4 ikke pabegynnes hvis det fra de tilgjengelige varobser-
vasjoner/informasjoner langs ruten som skal flyges VFR, fremgar at sikten og skydek-
kehoyden vil vare mindre enn 5 km og 1 000 FT. METAR ki 0720 for Haugesund og
Bergen anga skydekkehgyden til henholdsvis 800 FT og 700 FT. Dette kravet var sa-

ledes ikke oppfylt.



Fartoysjefen brot ved denne hendelsen bestemmelsene 1 BSL F 1-4 som omhandler
minstekrav til flysikt og avstand fra skyer. Fartgysjefen hadde ikke gyldig norsk sertifi-
kat for & utfere instrumentflyging, men hadde ved hendelsestidspunktet amerikansk in-
strumentbevis, og hadde loggfert noe over 60 timer instrumenttid. Det faktum at han
hadde denne instrumenterfaringen sammen med utstrakt assistanse fra lufttrafikktjene-
sten medforte at han maktet & komme seg ut av den situasjonen han hadde satt seg i. P&
grunn av den assistanse Sola APP maétte yte i forbindelse med innflygingen, ble to an-
dre luftfarteyer holdt i Rennesgy venteomrade der de ble péfert en forsinkelse pa ca 10
minutter.

Luftfarteyet hadde ikke instrumentering for & fly noen av de publiserte instrumentinn-
flygingene ved Sola lufthavn. Han forsekte & fly en LLZ innflyging til bane 18, uten at
han lyktes & fa inn signaler. Dette ble ikke meddelt lufttrafikktjenesten, som matte gi
kurskorreksjoner for & holde luftfartoyet pa senterlinjen. Siden Juftfarteyet ikke var ut-
styrt med DME, matte lufttrafikktjenesten ogsa oppgi heyder for nedstigning samt av-
stander fra rullebaneterskel. Denne innflygingen kunne derfor ikke ha veert gjennom-
fort uten radarflygelederens assistanse. HSL mener at farteysjefen viste manglende
kunnskap om innflygingsprosedyren, og om det navigasjonsutstyr som krevdes for &
giennomfere innflygingen. Videre skulle det faktum at han ikke mottok LLZ signaler
ha vert meddelt lufttrafikktjenesten.

TILRADINGER

Ingen.
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