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Bulletinen er basert pd impliserte parters rapporter samt egne
undersegkelser.

HENDELSESFORLOP

LN-KLO hadde tatt av fra Fornebu og hadde etablert seg i Tyrifjorden
skoleflygingsomrdde, hvor det av Fornebu ARR (Arrival) var klarert
til 4 operere opp til 4 000 FT. Farteysjefen sier i sin rapport at
idet de skulle begynne med skolemessige steilinger, sa han et fly som
kom rett imot, i samme hgpyde. Han tok derfor over kontrollen av flyet
fra eleven, og la det over i en synkende hgyresving. Instrukteren/
farteysjefen p& LN-KLO mener at da det andre flyet (LN-ALK) ble opp-
merksom pa dem, fulgte det etter, og avskar LN-KLO.

Fartgysjefen pd LN-KLO sier videre i sin rapport at LN-ALK flegy over,
under, foran og bak ham, pd alle mulige kurser. Videre gjorde LN-ALK
ogsa steilegvelser, men noe hgyere og pd& motsatt kurs av LN-KLO.
Dette fgrte til at LN-KLO mdtte avbryte sin skoleflyging. Fartegysije-
fen pd LN-KLO ansllr i sin rapport at avstanden mellom luftfartgyene
pa det nazrmeste var mellom 50 og 80 m. Han hevder videre at det andre
flyet pd det heyeste var i ca 5 000 FT. Fartgysjefen pd8 LN-KLO hadde
radioforbindelse med Fornebu ARR, og rapporterte kontinuerlig om
hendelsen. :

Fartgysjefen pd LN-ALK sier i sin rapport at han var etablert i
skoleflygingsomradet og utferte stall-gvelser med maksimum heyde pd

3 500 FT, da LN-KLO kom flygende fra Henefoss-omrddet i betraktelig
lavere heyde. Ettersom farteysjefen pd LN-KLO ikke kunne ha observert
ham, sluttet han med steilepvelsene, og begynte & sirkle. Da LN-KLO
begynte & stige, vek LN-ALK unna og gikk ned i en lavere hgyde, slik
at farteysjefen pd LN-KLO kunnne fa bedre mulighet til & se ham.
Farteysjefen pd LN-ALK sier videre at han fortsatte & fly i omrddet,
og at det en tid virket som om LN-KLO bevisst fulgte etter ham. Etter
& ha forsikret seg om at LN-KLO hadde forlatt omrddet, fortsatte LN-
ALK sine gvelser, med sakteflyging med fulle flaps og nedslitte
landingshjul.

Aktiviteten i skoleflygingsomrddet ble fortlegpende innrapportert til
Fornebu ARR av LN-KLO. Fartgysjefen pa LN-ALK hadde ikke meldt fra

HSL har utarbeidet denne bulletin i den hensikt & forbedre flysikkerheten. Undersgkelsens formal er & identifisere
feil eller mangler som kan svekke flysikkerheten, enten de er arsaksfaktorer eller ikke, og & tilrd eventuelle
forebyggende tiltak. Det er ikke kommisjonens oppgave avgjgre eller fordele skyld og ansvar. Bruk av denne
bulletin til annet enn forebyggende flysikkerhetsarbeid bgr unngas.



til lufttrafikktjenesten om at han ville fly inn i treningsomradet,
og sto ikke i radiokontakt med noen enhet av lufttrafikktjenesten
mens flygingen i skoleflygingsomrddet pdgikk. Han var sdledes avska-
ret fra & here at fartegysjefen pad LN-KLO rapporterte om hendelsen til
Fornebu ARR.

HAVARIKOMMISJONENS KOMMENTARER/TILRADNINGER

Det er idag ikke utarbeidet noe offisielt kart over skoleflygings-
omraddene i Oslo TMA. Lufttrafikktjenesten tok i sin tid initiativet
til & f& laget et internt kart til bruk for lufttrafikktjenesten og
flyklubbene i omrddet. Dette er ikke et offisielt kart utgitt av
Luftfartsverket og tatt inn i AIP, men er ment som en informasjon til
bergrte parter. Det md8 kunne sies at bruken av omrddene er godt inn-
arbeidet. Siden skoleflygingsomradene er lagt til luftrom klasse G,
er det ikke krav til opprettelse av samband og innhenting av klarer-
inger. Luftfartsverket har nedsatt en arbeidsgruppe som har til opp-
gave & lage et VFR-rute kart over Oslo-omrddet. Dette skal bl.a. vise
skoleflygingsomrdder, og framgangsmate for bruk av disse. Arbeids-
gruppen planlegger 8 sluttfere sitt arbeide i lepet av hesten 1992.
HSL mener at dette kartet bgr f& en offisiell status, og publiseres
pd en hensiktsmessig mate.

AIP RAC 0-2 omhandler bl.a. hvilke enheter som yter informasjons- og
alarmtjeneste innenfor de forskjellige deler av luftrommet. I luft-
rommet under de nedre grenser av terminalomrddet, og med horisontale
begrensninger tilsvarende den horisontale utstrekning av det overlig-
gende terminalomrddet, er det angjeldende innflygingskontroll som
besgrger denne tjenesten. Den horisontale utstrekningen av Tyrifjor-
den skoleflygingsomrade befinner seg innenfor grensen til Fornebu
sektor av Oslo TMA. Den vertikale utstrekningen gdr fra bakkeniva opp
til Oslo TMA's nedre grense. Det er sdledes Fornebu innflygingskon-
troll (Arrival) som har ansvaret for utgvelse av informasjons- og
alarmtjeneste i skoleflygingsomrddet. Farteysjefen pd LN-ALK opererte
i ukontrollert luftrom (klasse G), og var derfor ikke pliktig til &
opprette radiosamband med lufttrafikktjenesten. Fartepysjefen pd LN-
KLO hadde tillatelse til a operere opp til 4 000 FT. HSL mener at det
ville vere et bidrag til & fremme flysikkerheten i skoleflygingsom-
radet, om begge farteysjefene hadde opprettet radiosamband med luft-
trafikktjenesten. Hvis fartgysjefen pa LN-ALK hadde holdt lyttevakt
p& ARR frekvensen, kunne han tidligere ha blitt oppmerksom p& at LN-
KLO var pd vei inn i omrd&det. Trafikkinformasjon er sarlig viktig i
et treningsomrade, der en vil matte regne med en mer konsentrert fly-
aktivitet. Det bgr presiseres at lufttrafikktjenesten i luftrom
klasse G kun yter trafikkinformasjon i den grad det er ledig kapasi-
tet i forhold til utevelse av flygekontrolltjeneste. Det er derfor av
stprste viktighet at flygere holder utkikk for & unngda annen trafikk.
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