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Havarikommisjonen
for Sivil Luftfart

RAPPORT
Postboks 213, 2001 Lillestrgm
Telefon: 64 84 57 60
Telefaks: 64 8457 70 RAP: 48/2002
URL :http://www.aaib-n.org Avgitt: 2. oktober 2002

Alle tidsangivelser i denne rapport er lokal tid (UTC + 2 timer) hvis ikke annet er
angitt.

Luftfartay
-type ogreg..  DHC 8-103, LN-WID / C-172, HB-CYC

Radiokallesignal: WIF 986/ HYC

Dato og tidspunkt: 9. august 2001, kl. 1735-1740

Hendelsessted: Tromsg CTR, 3 NM nordgst for TOS VOR

Type hendelse: Lufttrafikkhendelse, naerpassering

Type flyging: Ervervsmessig ruteflyging / privat

Verforhold: Det var lettskyet vaer med god sikt i omradet hvor hendelsen
fant sted

Lysforhold: Dagslys

Flygeforhold: VMC

Reiseplan: IFR/VFR

Antall om bord: Ikke oppagitt

Personskader: Ingen

Skader pa luftfartay:  Ingen

Andre skader: Ingen

Informasjonskilder: Rapport fra fartgysjef pA LN-WID, rapport fra vakthavende
flygeleder, rapport med lydbandutskrift fra Luftfartsverket
Troms samt HSL undersgkelser.

FAKTISKE OPPLYSNINGER

Hendelsen fant sted i Tromsg kontrollsone (CTR), og involverte WIF 986, en DHC 8 fra
Widerges Flyveselskap under utflyging fra Tromsg lufthavn Langnes pa vei til Vadsg og
HB-CYC, en C-172 pa vei fra Honningsvag til Bodg.

KI. 1729 kalte besetningen pa WIF 986 opp Tromsg tarn (TWR) og ba om starttillatelse og
ATC-klarering. Starttillatelse for bane 01 ble gitt, og klarering for visuell hgyresving ut fra
Tromsg mot HTK radiofyr og videre flyging til Vadsg med hgyderestriksjon til FL 090 ble
utstedt.

KI. 1732 sjekket HB-CYC inn pa radiofrekvensen til Tromsg TWR og ba om tillatelse til &
gjennomfly kontrollsonen i 3 000 ft. HB-CYC som flagy inn i CTR fra nordgst, fikk
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klarering til & krysse i 3 000 ft via flyplassen. KI. 1734 utstedte vakthavende flygeleder
klarering til besetningen pa WIF 986 for avgang pa bane 01.

Ca. 2.5 minutter senere, kl 1737 ga flygeleder fglgende informasjon til besetningen pa
WIF 986:

"WIF 986, traffic information, VFR traffic your 12 o’clock at 3 000 ft, XX miles”
(utydelig, antakelig 2 miles)

Pa dette tidspunktet hadde allerede besetningen pa WIF 986 observert HB-CYC pa sin
TCAS, (Traffic Collision Alert System) og farst mottatt en TA (Traffic Advisory) og
deretter en RA (Resolution Advisory) med beskjed om a stige. WIF var under utklatring og
hadde derfor ikke energi nok til a utfare maksimal stigning, og fikk like etter ny TCAS
melding om a foreta nedstigning. Besetningen uttrykte overfor flygelederen at hans
trafikkinformasjon kom altfor sent, hvilket han bekreftet og beklaget. Fartgysjefen pa
HB-CYC ble heller ikke informert om avgaende trafikk fra Tromsg, men kommenterte ikke
saken ytterligere. Situasjonen var avklart kl. 1739.

HAVARIKOMMISJONENS VURDERINGER

HSL anser at hendelsen medfarte en mulig kollisjonsfare, og at TCAS utstyret om bord i
WIF 986 i sterk grad bidro til & avklare situasjonen. Manglende arvakenhet fra vakthavende
flygeleders side bidro etter HSLs oppfatning til at hendelsen oppsto. Han skriver da ogsa i
sin rapport at trafikkinformasjon til besetningen pa WIF 986 ble gitt pa et altfor sent
tidspunkt, og at fartgysjefen pa HB-CYC ogsa burde veert informert om avgaende trafikk pa
tilnsermet motsatt kurs. Han skriver ogsa at de involverte luftfartayene apenbart var i
konflikt, og derfor skulle hatt informasjon/veert separert fra hverandre. Flygelederen tar
selvkritikk og beklager det inntrufne. HSL kan bare si seg enig i flygelederens egne
kommentarer til hendelsen.



