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Luftfartey

-type og reg.: MD 80, OY-KHK
Radiokallesignal: SAS 457

Dato og tidspunkt: 26. desember 1994 kl. 0941

Hendelsessted: Oslo lufthavn Fornebu

Type hendelse: Kollisjonstilbud under avgang med tauet fly som krysset
rullebanen

Type flyging: Ervervsmessig ruteflyging

Vearforhold: CAVOK

Reiseplan: IFR

Informasjonskilder: Rapport Lufttrafikktjenesten med lydbandutskrift av bakkepo-

sisjon og tarnposisjon, rapport fra farteysjef SAS 457 samt
HSLs egne undersokelser

Alle tidsangivelser i denne bulletin er lokal tid, hvis ikke annet er angitt.

HENDELSESFORLOP

Fartoysjefen pd SAS 457 sier i sin rapport at de hadde mottatt avgangsklarering for bane
24, og utforte statisk avgangsprosedyre. (Prosedyren bestér i 4 utfore en motor aksellera-
sjonssjekk for bremsene slippes). I lapet av denne prosedyren la besetningen merke til en
traktor med en B-737 pa slep som kom fra heyre mot venstre pa taksebane D . Etter noen
fa sekunder ble det klart at traktoren ikke kom til & stoppe i venteposisjon, sa fartoysjefen
pa SAS 457 som da hadde p&begynt avgangen, stoppet sitt fly innenfor 100 m fra av-
gangspunktet, mens det hadde en hastighet p& under 30 kt. Besetningen ble deretter infor-
mert av kontrolltdrnet om at hendelsen berodde pa en misforstéelse.

Flygelederen ved Fornebu kontrolltarns bakkeposisjon sier i sin rapport at det var lite tra-
fikk pa hendelsestidspunktet. SAS 457 ble gitt avgangsklarering for bane 24 av flygelede-
ren i tArnposisjon. Det gikk lang tid for SAS 457, fremdeles pa rullebanen, gjorde dem
oppmerksom pé at det var en tauetraktor med fly pa slep som krysset rullebanen. Flygele-
deren anslér tidsrommet fra avgangsklarering ble gitt til SAS 457 og til de ble gjort opp-
merksom pd tauetraktor med fly til ca. 3 minutter. Han sier at det vanligvis brukes 30-60
sekunder fra oppstilling i avgangsposisjon til avgangen pébegynnes. Han mener at han mé

HSL har utarbeidet denne bulletin i den hensikt & forbedre flysikkerheten. Undersekelsens formal er & identifisere feil eller mangler
som kan svekke flysikkerheten, enten de er arsaksfaktorer eller ikke, og 2 tilrd eventuelle forebyggende tiltak. Det er ikke kommi-
sjonens oppgave a avgjere eller fordele skyld og ansvar. Bruk av denne bulletin til annet enn forebyggende flysikkerhetsarbeid
ber unngés.



ha trodd at SAS 457 tok av mens han var opptatt med noe annet pa bakkefrekvensen, s
han ga tauetraktoren klarering til 4 krysse rullebanen. For ham s& det ut som om SAS 457
ikke var i bevegelse da han og flygelederen i tarnposisjon ble oppmerksom pa tauetrakto-
ren med slep pa rullebanen. Etter at denne hadde krysset rullebanen, ble SAS 457's av-
gangsklarering bekreftet og flyet tok av.

Flygelederen ved Fornebu kontrolltarns trnposisjon sier i sin rapport at SAS 457 ble
overfert til tdrnfrekvensen mens det takset for avgang bane 24. Han hadde ingen annen
trafikk, og ga avgangsklarering i forste sending, noe besetningen bekreftet. Ca.3 minutter
senere anropte SAS 457 tarnet. Han sé ut og ble oppmerksom p4 et Braathens SAFE fly
som ble tauet over bane 06/24 pa taksebane D, og SAS 457 som fremdeles sto i avgangs-
posisjon bane 24. Han meddelte da SAS 457 at det hadde skjedd en misforstéelse i tirnet.
I mellomtiden var Braathen flyet klar av bane 06/24, og SAS 457 ba flygelederen bekrefte
avgangsklareringen. Dette ble gjort, hvorpa SAS 457 tok av.

Flygelederne har ikke kunnet erindre hvorvidt flygelederen i bakkeposisjon ba flygelede-
ren i tArnposisjon om tillatelse til 4 la tauetraktoren krysse rullebanen. Flygelederne i bak-
ke- og tarnposisjon betjener hver sitt trafikkbord. Mellom de to posisjonene er det plassert
en konsoll for bakkeradar, som gjer at flygelederen i bakkeposisjon mé strekke seg over
dette for & plassere stripper i tarnflygelederens trafikkbord. Det er ikke rutine ved Fornebu
kontrolltdrn 4 bruke trafikkstripper som angir de enkelte kjoretoy som matte befinne seg
pa aktiv rullebane. Det finnes heller ikke noe annet visuelt signal som indikerer i begge
posisjoner at det er trafikk pé rullebanen.

Sjefflygelederen sier i sine kommentarer til hendelsen at det var svzrt liten trafikk pa For-
nebu 2. juledag, noe som kan ha vart medvirkende til nedsatt arvakenhet. Etter hendelsen
har ledelsen i kontrolltdrnet tatt opp denne saken med personalet. Det ble da understreket
at arvikenhet og koordineringsrutiner ikke ma svikte selv i perioder med liten trafikkbe-
lastning. Séledes mener sjefflygelederen at de nedvendige skritt er tatt for 4 unnga fremti-
dige liknende hendelser.

HAVARIKOMMISJONENS KOMMENTARER

HSL har ingen anmerkninger til de betraktninger sjefflygelederen har anfort angdende ar-
vakenhet og koordineringsrutiner i trafikksvake perioder.

HSL mener at trafikkbordet ma gjenspeile den trafikk som er aktuell i den enkelte kon-
trollposisjon ogsé nér det gjelder bakketrafikk. Dette vil virke som en hjelp for flygeleder-
ne til & opprettholde et korrekt mentalt trafikkbilde. Videre vil bakkeflygelederen da visu-
elt kunne kontrollere at tarnflygelederen har oppfattet og godkjent bakketrafikken.

HSL mener at i de posisjoner der det hyppig forekommer kryssing av rullebaner ber det
etableres lyssignal som ma slds av ved den enkelte kryssing.



Dersom en flybesetning planlegger & bruke lenger tid enn normalt pa rullebanen, ber det
opplyses om dette til lufttrafikktjenesten.

TILRADINGER

HSL tilrdr Luftfartsverket 4 instruksfeste at trafikkbord skal gjenspeile det aktuelle tra-
fikkbilde ogsé hva angar kjereteyer og andre bevegelser pé aktiv rullebane.

HSL tilrdr Luftfartsverket & vurdere installasjon av lyssignal ved de lufthavner der det
forekommer hyppige kryssinger med Kkjoretey over rullebanen.



