BULLETIN
HAVARIKOMMISJONEN FOR SIVIL LUFTFART (HSL)

Postboks 165 1330 OSLO LUFTHAVN

Telefon: 67 12 23 19 - 67 59 36 55 BUL 22/94

Telefax: 67 12 53 33 Avgitt: 9. mai 1994

Luftfartey, type og req.: Cessna 501 Citation/OY-SVL, militazr DA
20 Jet Falcon

Kallesignal: OY-SVL, NOW 5045

Dato og tidspunkt: 25. februar 19924 kl 1715

Hendelsessted: Greonnsand omradet, Fornebu sektor av
Oslo TMA

Type hendelse: Potensiell kollisjonsfare

Type flyging: IFR

Verforhold: Sikt mer enn 10 km, ingen skyer

Flygeforhold: VMC

Reiseplan: IFR

Informasjonskilder: Rapport fra involverte farteysjefer
og lufttrafikktjenesten samt HSLs egne
undersgkelser

HENDELSESFORLQP

0Y-8SVL hadde tatt av fra bane 19 pa Fornebu, og var pa vei til
Billund. Luftfarteyet fulgte en Grensand 1C standard instrument
utflyging. Like etter avgang kalte besetningen opp Fornebu departure
(DEP) over radio, og ble da instruert om & stige til flygeniva (FL)
T

NOW 5045 var pa vel fra Melsbroek (Belgia) til Gardermoen. Da luft-
farteyet nermet seg Fornebu sektor av Oslo TMA, ble kontrollansvaret
for luftfarteyet overfert fra Oslo kontrollsentral til Fornebu DEP.
Dette er en framgangsmate som ofte benyttes for trafikk til Gardermo-
en, nar bane 06 er i bruk pa Fornebu. Besetningen pa NOW 5045 ble av
Fornebu DEP instruert om & sette kurs for Solberg NDB, med nedstig-
ning til FL 110 for landing bane 01 pa Gardermoen. NOW 5045 kvitterte
for nedstigning til denne heyden.

Folgende meldingsutveksling fulgte ca et halvt minutt senere:

DEP : "Oscar Victor Lima, climb to flight level one hundred".
OY-SVL: "We're cleared one hundred, Oscar Victor Lima."

Ett minutt senere fulgte flygelederen ved Fornebu DEP opp med tra-
fikkinformasjon:

DEP: "Ogscar Victor Lima, opposite Jet Falcon at your two
o'clock at flight level one one zero".

QY-8VL: "We’ll look after traffic, Oscar Victor Lima".

DEP: "Norwegian 5045 opposite Jet Citaticn at flight lewvel

one hundred".

Havarikommisjonen for givil luftfart har utarbeidet demnmne bulletin i den hensikt a forbedre flysikkerheten.
Undersekalsens formdl er A4 identifisere feil eller mangler som kan svekke flysikkerheten, enten de er arsaksfakto-
rer eller ikke, og & tilrid eventuelle forebyggende tiltak. Det er ikke kommisjonens cppgave & avgjere eller fordele
skyld og anavar. Bruk av demne bulletin til annet enn forebyggende flysikkerhetsarbeid ber unngas.



NOW 5045: "Roger".
Ca ett minutt senere rapporterte 0OY-SVL:
"Coming up to flight level one one zero".

Pa samme tid passerte NOW 5045 og OY-SVL hverandre med en avstand av
ca 0,5 NM.

Fartoysjefen pd OY-SVL sier i sin rapport at etter som han kan erin-
dre, ble de instruert om a stige til FL 110, og han leste denne
instruksjonen tilbake. Han satte s& FL 110 inn pa "altitude pre-
select". Det ble av Fornebu DEP gjort oppmerksom pd annet luftfartoy
i FL 110, "two o’clock". Farteysjefen sier videre at da Fornebu DEP
ba dem om a holde FL 100, hadde de akkurat passert dette flygeniviet,
han gjorde derfor oppmerksom pa at han mente klarering var gitt til
Fl 110. Besetningen foretok deretter en utflating, og etablerte
luftfarteyet i FL 100. Farteysjefen sier i ettertid at de bare nadde
noen fa hundre fot over FL 100 for de flatet ut til denne heyden.
Umiddelbart etter hendelsen samtalte besetningen seg imellom samt med
en pilot som satt i derdpningen til cockpit, og alle tre mente da at
de hadde mottatt stigning til FL 110.

Fartoysjefen pad NOW 5045 sier i sin rapport at de fikk informasjon om
en motgaende Citation som var klarert til FL 100. P& grunn av god
sikt fikk de wvisuell kontakt med dette luftfarteyet, og da 0OY-SVL
passerte pa deres heyre side rapporterte vedkommende "approaching FL
T1:0%%

Vakthavende flygeleder ved Fornebu DEP gier bl.a. 1 sin rapport at da
metet mellom de to flyene narmet seg, ble 0Y-SVL reklarert FL 100,
som besetningen kvitterte for. I og med at det var gode siktforhold
og at flyene ville passere hverandre sa og si pa samme sted, ble det
gitt informasjon til begge flyene om hverandre. Ettersom de to
etiketter overlappet hverandre pa radarskjermen idet de to flyene
mettes og det var andre konflikter & konsentrere seg om, ble det ikke
observert at OY-SVL forlot sin klarerte hoyde FL 100 feor besetningen
rapporterte FL 110. I dette oyeblikk passerte flyene hverandre med
anslagsvis 0,5 NM.

HAVARIKOMMISJONENS KOMMENTARER

Arsaken til denne hendelsen var at besetningen pa 0Y-SVL ikke fulgte
instruksjonen om & stige til FL 100, men i stedet fortsatte stignin-
gen mot FL 110. Det var fartoysjefen som ferte flyet. Han betjente
ogsa radioen for sambandet med lufttrafikktjenesten og satte inn FL
110 1 "altitude preselect". HSL mener dette kan tyde pd at styrmannen
ikke wvar tilstrekkelig delaktig i flygingen, og at hans overvaking av
farteysjefen kan ha blitt skadelidende. HSL mener at cockpitsamar-
beidet ikke fungerte ved at farteysjefen ikke serget for A& utnytte
styrmannen 1 tilstrekkelig grad.

Farteoysjefen pa OY-SVL bret sin klareringsgrense sd nar motepunktet
med det motgaende flyet at lufttrafikktjenesten ville ha hatt liten
tid til & gripe inn. I tillegg hadde flygelederen oppmerksomheten
rettet mot andre konflikter, samt at etikettene for de mostende luft-
farteyene overlappet hverandre og gjorde det vanskelig & lese ut
heydeinformasjon. HSL mener derfor at flygelederen ikke kunne ha
forhindret denne hendelsen. Det nye radarsystemet ved Oslo ATCC



Royken vil nar det tas i bruk, gi mulighet for automatisk konflikt-
varsling, samt at etikettene kan styres automatisk slik at de ikke
overlapper hverandre. Dette vil gi lufttrafikktjenesten bedre mulig-
heter til & gripe inn ved liknende hendelser.

TILRADINGER

Ingen.



