BULLETIN

HAVARIKOMMISJONEN FOR SIVIL LUFTFART (HSL)

Postboks 165, 1330 OSLO LUFTHAVN

Telefon: 67 12 23 19 - 67 59 36 55 BUL 11/95
Telefax: 67 12 53 33 Avgitt:  10. mai 1995
Luftfartey
-type og reg.: Cessna 208 Caravan, OY-TCA
-fabr. ar: 1986
-motor; Pratt & Whitney PT6A-114
Radiokallesignal: OY-TCA
Dato og tidspunkt: 6. februar 1995 kl. 0600
Hendelsessted: Ca 50-60 NM ost av Bergen
Type hendelse: Ca 2 000 ft tap av heyde i isingsforhold og fjellbalger
Type flyging: Transportflyging
Vearforhold: Vind i FL 160: 280° 50-87 kt, temp. +20 ° C.
Flygeforhold: IMC
Reiseplan: [FR
Antall ombord: 2
Personskader: Ingen
Skader pa luftfartoy: Ingen
Informasjonskilder: Rapporter fra fartoysjef samt vaertjenesten Fornebu.

Alle tidsangivelser 1 denne bulletin er lokal tid, hvis ikke annet er angitt.

HENDELSESFORLOP

OY-TCA tok av fra Oslo lufthavn Gardermoen kl. 0353 for en transportflyging til Bergen
lufthavn Flesland. Farteysjefen sier i sin rapport at da de nermet seg fjellene ost av Fles-
land begynte det 4 ise ganske mye, selv om de holdt FL. 160 og temperaturen var + 20° C.
Denne isingen fortsatte, og da de var ca. 50-60 NM fra Flesland klarte de ikke 4 holde
heoyden selv med fullt motorpadrag. Da de kom ned 1 FL 140 avtok isingen noe, og de
klarte & holde heyden ut til kysten. Farteysjefen sier videre at noe av grunnen til at de fikk
problemer var at det ogs var kraftig motvind og at tiden de oppholdt seg i isingsforhold
derved ble forlenget. At de ikke klarte 4 holde heyden kan ogsa ha veart fordrsaket av fjell-
belger 1 kombinasjon med isingen.

Nar det gjelder verinformasjoner som farteysjefen fremskaffet for flygingen, sier han i sin
rapport at de fr vaeret fra Vartjenesten Fornebu per fax kl. 0200, mens deres fremmaotetid
er kl. 0300. Er det noe darlig ver ringer besetningen vartjenesten Fornebu for 4 fa en brie-
fing og det nyeste vaeret, no¢ som ble gjort av farteysjefen denne natten. Han fikk da
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opplyst at det 14 en kaldfront i omradet, men at den 14 i ytterkant av det trekket de skulle
folge og at de derfor ikke ville bli serlig berert av denne. Da fartoysjefen ringte vartje-
nesten Flesland for avgang fra Gardermoen svarte de ikke pé telefonen, sd han ringte kon-
trolltarnet for 4 fa aktuelt veer. Fartoysjefen er usikker pa om han fikk ICE-MESSAGE for
Stavanger FIR pa telefonen, og mener at han kan ha fétt den over radio underveis. Han
kan ikke huske om han fikk noen ICE-MESSAGE fra Vertjenesten Fornebu. Etter landing
oppsekte han vartjenesten ved Flesland, hvor det ble bekreftet at han hadde floyet gjen-
nom en kaldfront.

Vartjenesten Fornebu sier i sin rapport at det ved midnatt natt til 6. februar 14 en kaldfront
utenfor kysten av Vest-Norge fra Vesterdlen og servestover. Det var mye skyer og en del
nedber i forbindelse med frontpassasjen. Kaldfronten beveget seg i serostlig retning. KI.
0700 14 den over estlandsomrddet og strakte seg videre vestover og gikk ut 1 havet i omra-
det ved Bergen. Varselet for heydevinder var: FL 100 - 270-280°, 50-60 kt. FL. 180 -
280°, 65-75 kt. Det var meldt moderat til sterk turbulens ned til FLL 50 over Nordvestlan-
det. Vearsituasjonen var slik at en kunne forvente ising. Dette viste seg ogsd 1 observasjo-
ner av ising fra Fokker 50 maskiner, og i utstedelsen av flere ICE-MESSAGE for land og
fjordomradene i Stavanger FIR som anga moderat ising mellom FL 50 og FL 180. O-iso-
termen 14 1 ca. 6 000 ft. Temperaturen var +15° C i ca. FLL 160. Dette ut fra sondeoppstig-
ning fra Sola kI 0100.

Vakthavende meteorolog ved Vartjenesten Fornebu sier ellers 1 sin rapport at av ukjent
arsak ble [CE-MESSAGE for Stavanger FIR ikke sendt med i1 den rutinemessige telefax-
sendingen til angjeldende flyselskap denne natten. Han sier ellers at det medferer riktighet
at flygerne 1 Air Team av og til tar telefonisk kontakt med vartjenesten en gang mellom
kl. 0300 og 0400, men at dette ikke ble gjort denne natten. Han mener at dersom vedkom-
mende hadde tatt kontakt, ville han naturlig nok fatt de advarsler som ville ha vert beretti-
get, og dessuten fatt kjennskap til gjeldende ICE-MESSAGE. Meteorologen bemerker til
slutt at selskapet ikke ensker prognoser for vindforholdene over FL 100, mens denne fly-
gingen foregikk 1 FLL 160.

Telefaxmeldingene fra Vertjenesten Fornebu inneholder ikke forside hvor det er pafort
hva meldingen inneholder eller antall sider. Inn og utgdende telefonsamtaler blir ikke
loggfort eller tatt opp pa lydband.

HAVARIKOMMISJONENS KOMMENTARER

HSL anser det for sannsynlig at arsaken til at OY-TCA ikke klarte 4 holde FLL 160 var is-
ing, muligens i kombinasjon med nedadgéende luftstremmer. Motvinden forte videre til at
flyet ble liggende lenger 1 isingsforhold. HSL. mener selskapet ber vurdere & anmode Fly-
vertjenesten om heydevinder for hoyder over FL 100, og om at tidspunktet for oversen-
delse av vaerinformasjoner pa telefax forskyves noe slik at informasjonene er sa aktuelle
som mulig.

ICE-MESSAGE for Stavanger i det aktuelle tidsrommet varslet moderat ising. Flyets
driftshdndbok angir at flyet ikke skal flys inn i kjente isingsforhold dersom det er meldt



om sterk ising eller frysende regn. Dette betyr at den aktuelle ICE-MESSAGE ikke var til
hinder for & pdbegynne turen.

Ved at Flyvartjenesten ikke sender ut en forsteside med sine telefaxmeldinger der innhold
og sidetall er angitt, kan ikke mottakeren kontrollere om alle opplysninger som skal vare
med, virkelig er kommet med. HSL finner at dette er en uheldig praksis.

[ undersekelser av luftfartsulykker og -hendelser kan det veere av viktighet i ettertid & kun-
ne rekonstruere neyaktig hva som ble gitt av veerinformasjoner for flyging. HSL mener
derfor det ville veere formalstjenlig om Flyvertjenesten registrerte sine telefonsamtaler.

TILRADINGER

Flyvertjenesten ber sende en forsteside med sine telefaxmeldinger der meldingens inn-
hold og sideantall er angitt.

Flyvartjenesten ber vurdere & innfere en manuell eller elektronisk registrering av
tjenestetelefonene.

Selskapet ber vurdere hvorvidt de navaerende faxmeldinger som blir overfort fra Flyver-
tjenesten, inneholder de opplysninger som anses nedvendig, samt om tidspunktet for
overforing er optimalt.



