BULLETIN

HAVARIKOMMISJONEN FOR SIVIL LUFTFART (HSL)

Postboks 165 1330 OSLO LUFTHAVN

Telefon: 67 12 23 19 - 67 59 36 55 BUL 06/94

Telefax: 67 12 53 33 Avgitt: 18. februar 1994

Luftfartey, type og reg.: RA-06 (PH-ALU), 2 F-16

Kallesignal: TED 203, DEMON 11

Dato og tidspunkt: 21. oktober 1993 k1l 1005 lokal tid

Hendelsessted: Sola TMA

Type hendelse: Kollisjonsfare

Type flyging: Ruteflyging, militer gvelses-
flyging

Verforhold: Sikt mer enn 10 km, spredte skyer i
1 700 FT

Flygeforhold: VMC

Reiseplan: IFR/VFR

Informasjonskilder: Rapport fra Sola TWR/APP samt far-
teysjef TED 203 og formasjonsleder
DEMON 11

HENDELSESFORL@P

TED 203 hadde tatt av fra Skien lufthavn, og var underveis til
Stavanger lufthavn Sola i flygenivd (FL) 90.

DEMON 11 hadde tatt av fra Bergen lufthavn Flesland, og opererte
innenfor et gvelsesomrdde i Sola terminalomrdde (TMA). Dette omradet
var opprettet i forbindelse med gvelse Vipe. Omrddets vertikale
utstrekning var fra bakkenivd til FL 80. @velsestrafikken var unntatt
fra sambandsplikten innen dette omrédet.

Farteysjefen p& TED 203 har innlevert to rapporter om kollisjonsfare.
I sine rapporter sier han at DEMON 11 passerte ham feorste gang kl
0953 pa 90° kryssende kurs med en avstand av noe over 200 m. Han an-
slar at DEMON 11 pd& dette tidspunkt befant seg i samme hegyde, som da
var FL 90. Den andre passeringen fant sted ca kl 0958, flyet passerte
da FL 70, og var klarert for visuell innflyging til bane 36 pa Sola.
Farteysjefen sier at han denne gang observerte DEMON 11 ca % NM unna,
i 90° krenging stigende mot serest.

Vakthavende flygeleder ved Sola innflygingskontroll (APP) sier i sin
rapport at han observerte to jagerfly som opererte innenfor gvelses-
omradet e¢st av Sola. Observasjonene ble hovedsakelig gjort med pri-
merradar, kun unntaksvis vistes sekundzrekko. Han sier videre at TED
203 var pd en visuell innflyging til bane 36 og passerte nordre
grense av gvelsesomrddet med ca 3 NM med kurs ca 250°. Plutselig opp-
daget han jagerflyene som steg i nordestlig retning gjennom ca FL 70
rett foran TED 203, som da indikerte FL 68. Han ansd det da & vare
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for sent til & gi flygeinformasjon. Flygelederen sier til slutt at de
militere luftfarteyene ikke p& noe tidspunkt var i kontakt med Sola
APP.

Formasjonslederen for DEMON 11 sier i sin rapport at formasjonen var
under kontroll av en norsk militzr kontroller. De ble under flygingen
i gvelsesomridet bedt om & sirkle over '"initial point" (IP) 15, som
18 like innenfor gvelsesomridets nordre grense. Under denne sirkling-
en kom formasjonen utenfor pvelsesomrddet. De ble da kontaktet av
Sola APP p& UHF 243,0 mHz og bedt om & starte nedstigning samt sette
kursen serover. Denne instruksjonen ble etterfulgt. Formasjonslederen
sier videre at de kan ha kommet i narheten av et annet luftfartey
under den utilsiktede mangvreringen nord av gvelsesomrddet, men at de
ikke observerte noe annet luftfartey.

Formasjonslederen sier til slutt i sin rapport at det i ettertid er
besluttet & sleoyfe IP 15 som kontaktpunkt for bruk i gvelsesgyemed,
og alle kontaktpunktene har blitt relokalisert, slik at de nd be-
finner seg godt innenfor ¢velsesomradets grenser. Videre er det
innfert en prosedyre som krever at det opprettes to-veis kommunika-
sjon med Sola APP fer entring av gvelsesomrddet.

HAVARIKOMMISJONENS KOMMENTARER

Formasjonslederen for DEMON 11 og lufttrafikktjenesten har ikke
kommentert den ferste hendelsen som TED 203 har innrapportert. Dersom
DEMON 11 krysset luftled B2 i FL 90, md dette bero pd at formasjonen
enten overskred den avtalte heydebegrensning (FL 80), eller pga feil-
navigering som ferte til at formasjonen uforvarende kom inn i kon-
trollert luftrom.

DEMON 11 har ved denne hendelsen brutt reglene for flyging i ATS
luftrom klasse D ved at det ikke ble opprettet samband med luft-
trafikktjenesten og sdledes ikke innhentet klarering fer flyging pk
kontrollert luftrom. Dette skjedde pga at formasjonen utilsiktet kom
utenfor sitt gvelsesomrdde, der de var fritatt for sambandsplikten.

Arsaken til at DEMON 11 kom utenfor gvelsesomradets begrensning synes
& ha vert at kontaktpunktet som formasjonen ble bedt om & sirkle
over, 14 for nar pvelsesomrddets grense. Dette kontaktpunktet er nd
slpyfet.

Luftfartsverket tar i en IK (intern korrespondanse) av 6. desember
1991 opp avstdelse av kontrollert luftrom til militzre instanser. Det
anses her at luftfarteyer ikke bergrer et avstatt luftrom dersom
flygehgyden i forhold til det avstdtte luftrom oppfyller det krav som
gjelder for vertikalatskillelse av IFR-flyginger, eller flygingens
rute er slik at bestemmelsene i HLT B 14 om horisontal avstand fra et
fareomr&des kunngjorte yttergrenser oppfylles. HSL mener at dersom
lufttrafikktjenesten forutsettes & anvende bestemmelsene i HLT B 14
for & lede luftfartgyer utenom et gvingsomréde avstdtt til militare
instanser, be¢r denne HLT revideres.

"TILRADNINGER

Luftfartsverket bgr vurdere hvorvidt fremgangsmidten ved avstdelse av
kontrollert luftrom til militzre instanser i tilstrekkelig grad er
dekket i regelverket.



