BULLETIN

HAVARIKOMMISJONEN FOR SIVIL LUFTFART (HSL)

Postboks 165 1330 OSLO LUFTHAVN

Telefon: 67 12 23 19 - 67 59 36 55 BUL 13/93

Telefax: 67 12 53 33 Avgitt: 27. oktober 1993
Dato og tidspunkt: 31. juli 1993 k1 1423

Type flyging: Ruteflyging

Flytype: DHC-6 (WIF 792/793)

Hendelsessted: Trondheim lufthavn, Varnes

Vaerforhold: Sikt mer enn 10 km, spredt skydekke 2 000 FT

Bulletinen er basert p& impliserte parters rapporter samt HSL's egne
undersgkelser.

HENDELSESFORLQP

WIF 793 var klarert for en visuell innflyging til bane 27 ved Trond-
heim lufthavn, Varnes. Etter & ha rapportert sluttinnlegg bane 27,
ble WIF 793 klarert for landing av Varnes kontrolltarn (TWR).

Ca 15 sekunder etter at WIF 793 hadde mottatt sin landingsklarering,
kalte WIF 792 opp TWR, og anmodet om takseinstruksjoner. TWR instru-
erte WIF 792 om & takse til venteposisjon bane 27. Detaljerte takse-
instruksjoner ble ikke gitt. WIF 792 benyttet taksebane Gl (se
vedleqgq) .

Etter at WIF 793 hadde landet, mottok besetningen fglgende taksein-
struksjon fra TWR:

"WIF 793 on ground at 23 - taxi in."

WIF 793 hadde da stanset foran taksebane Gl, som var blokkert av WIF
792. TWR ga da felgende instruksjon:

"Samme selskap, sd dere far lgse det selv."

WIF 793 fortsatte da pd rullebanen, og takset klar pad taksebane F2.
Dette forte til at et smadfly som trente "touch and goes" matte ga
rundt for en ny landingsrunde. WIF 792 takset s& inn 1 avgangsposi-
sjon bane 27, og tok av.

Etter avgangen startet flygelederen i TWR en diskusjon over radio med
WIF 792. Denne varte sd lenge at smdflyet som trente landingsrunder,
nok en gang mdtte gd rundt.

Flygelederen sier i sin rapport at han ikke har forutsetning for &
avgjere hvor lang bane et luftfartey trenger ved avgang. Han mener
det er farteysjefens oppgave & avgjere dette, og det md vere opp til
vedkommende & anmode om en eventuell avgang fra "intersection".

Havarikommisjonen for sivil luftfart har utarbeidet denne bulletin i den hensikt & forbedre flysikkerheten.
Undersgkelsens formal er 4 identifisere feil eller mangler som kan svekke flysikkerheten, enten de er arsaksfakto-

rer eller ikke, og 4 tilrd eventuelle forebyggende tiltak. Det er ikke kommisjonens oppgave & avgjere eller fordele
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Fartoysjefen p& WIF 792 sier i sin rapport at han planla "inter-
section" avgang fra Gl. Han sier at dette gjeres normalt uten anmod-
ning, for & gke smidigheten i trafikkavviklingen. Han sier videre at
celv om han takset feil (G1 i stedet for F1) sd bgr flygeleder som
utgver flygekontrolltjeneste, ha oversikt over annen trafikk og
dirigere/veilede/kontrollere trafikken til korrekte posisjoner. Han
sier til slutt at han ikke finner det riktig & starte en lengre
dialog om feil taksing over térnfrekvens under utflyging.

HAVARIKOMMISJONENS KOMMENTARER

NAr et luftfartey ber om takseinstruksjoner for avgang, betyr en
instruksjon om & takse til holdeposisjon sammen med rullebanenummer
for bane i bruk, at luftfarteyet skal takse til baneenden for den
aktuelle banen. Dersom farteysjefen skulle o#nske & bruke en mindre
del av banen, md vedkommende anmode om dette.

HSL er kjent med at det ved enkelte lufthavner har blitt en sedvane
at Widerges Twin Otter fly tar av fra "intersections" uten at beset-
ningen har behgvd & anmode spesielt om dette. S3 har ogsd vert til-
felle ved Vaernes. Det md derfor kunne sies at besetningen pd WIF 792
handlet i god tro da de takset til venteposisjon via Gl. HSL finner
det ikke rimelig at lufttrafikktjenesten etter & ha godtatt avgang
fra "intersection" over lengre tid, kunne forvente at WIF 792 takset
via F1 til venteposisjon ved baneenden uten at dette ble spesifisert
av flygelederen.

BSL G 1-5, pkt 10, omhandler kontroll av luftfartegy som takser. Punkt
10.1 sier:

"NAr et luftfartey takser, har fartgysjefen ofte begrenset
utsyn. Det er derfor viktig at kontrolltdrnet gir sd konsise
og klare instruksjoner at det er til hjelp for farteysjefen
bidde nd&r det gjelder & fglge en oppgitt takserute og ndr det
gjelder & unngd kollisjon med andre luftfarteyer eller hind-
ringer."

Under generelle bestemmelser om kontrolltdrns gjeremdl, heter det at
kontrolltdrn skal gi opplysninger som sikrer en trygg, rask, og vel-
ordnet trafikkavvikling pd og i narheten av flyplassen.

Etter at WIF 793 landet, stoppet luftfartegyet ved taksebane Gl. De
eneste takseinstruksjoner besetningen hadde mottatt, var "taxi in".
Det oppsto derfor noe usikkerhet for WIF 793 fortsatte til taksebane
F2. HSL mener at WIF 793 skulle ha mottatt mer detaljerte taksein-
struksjoner slik at en kunne ha unngdtt at WIF 793 stoppet opp pa
rullebanen. Det er lufttrafikktjenesten som skal forestd kontrollen
av trafikken pd mangvreringsomradet.

HSL finner det uheldig at man diskuterer inntrufne hendelser over
radio. Dette kan distrahere flygebesetning/lufttrafikktjeneste.
Tilsvarende forhold er tidligere tatt opp i BUL 16/92, samt 02 og
06/93. Luftfartsverket har utstedt en AIC B som omhandler dette,
datert 19. juli 1993.



TILRADNINGER

HSL tilrdr at Luftfartsverket klargjer overfor luftfartsmiljget hva
en instruksjon om & takse til venteposisjon skal inneholde, samt hva
en slik instruksjon innebazrer.
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1} CIRCLING LGT S TO E OF AD FOR LEAD-IN TO RWY 27.

2} OBST PENETRATE CLEARANCE SFC N OF RCL APPROX 1.1 HM,
AND 8 OF RCL APPROX 5 NM FM THR.

3) W PORTABLE BATTERY LAMPS.

g 5 8 045 4) LCN 80, PCN-50/F/A/X/T,
| 5) LGN 45, PCN-35/F+/A/Y/T.
. 1 339—1 6) REF MAP AND TABLE BELOW.
T = 2369 H, F1.F2) LCN 50, PCN-40/F/A/X/T,
o G 1)LCN 50, PCN-40/F+/B/X/T.
B AWY 09: 253 M IN FRONT OF THR PAVED. WID AS RWY. LG 0, B
: ; . J,K1]LCN 45, PCN-35/R/C/Y/T.
b MAY BE ADDED TO TORA/ASDA/TODA WHEN USED. 4 compi:sws SOfSTRUCﬂON_"T
2 AWY 27: 230 M IN FRONT OF THR PAVED. WID AS RWY.
= MAY BE ADDED TO TORA/ASDA/TODA WHEN USED. 7) RWY 14/32 MAY BE OCCUPIED AS PARKING SPACE .
vy
w 8) INS 6327,3M 1055,4E
z DECLARED DISTANCES IN METERS % RAG ON SWY- 34m FM THR 27, 37 m FM THR 09
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