BULLETIN

HAVARIKOMMISJONEN FOR SIVIL LUFTFART (HSL)

Postboks 165 1330 OSLO LUFTHAVN

Telefon: 67 12 23 19 - 67 59 36 55 BUL 10/93

Telefax: 67 12 53 33 Avgitt: 24. september 1993
Dato og tidspunkt: 7. juli 1993 k1l 1838

Type flyging: Ruteflyging/ militar evelsesflyging

Flytype: DHC-7 (WIF 857), Bell 412 SP (Hocus 30)
Hendelsessted: Ca 5 NM nord av Evenes

Verforhold: Sikt mer enn 10 km, spredte skyer i 3 500 FT

Bulletinen er basert p& impliserte parters rapporter samt HSL's egne
undersgkelser.

HENDELSESFORL@P

Hocus 30 var p& vei fra Bardufoss til Evenes for & trene innflyging
til bane 18, med etterfglgende avbrutt innflyging og retur til
Bardufoss via Senja radiofyr (SJA NDB). KL 1808 kalte Hocus 30 opp
Evenes tdrn/innflygingskontroll (TWR/APP), pd vei mot Fjellstad
lokator (FS L) i 6 000 FT for ILS bane 18. Hocus 30 mottok klarering
for & fortsette, og ble 7 minutter senere klarert for ILS. Det ble
pga annen trafikk ngdvendig & reklarere Hocus 30 til & utfere en
runde i Fjellstad ventemgnster. K1 1831 forlot Hocus 30 ventemgn-
steret, og pdbegynte samtidig nedstigning fra 6 000 FT.

WIF 857 var underveis fra Andeya til Narvik lufthavn, Framnes. Kl
1830 kalte WIF 857 opp Evenes TWR/APP, og rapporterte FL 80, 35 NM
fra Evenes (EVN) VOR/DME. Luftfartgyet ble instruert om 4 fortsette
mot EVN VOR/DME, for en forventet visuell innflyging til Framnes.

KL, 1832 ble Hocus 30 klarert for en lav overflyging, og ble etter
anmodning klarert stigning til 6 000 FT, med rutefering FS L - SJA
NDB. Utstigningen ble utfert med venstre sving tilbake til FS L pa
trekk 356°. KL 1836 rapporterte WIF 857 14 NM fra EVN VOR/DME, med
Narvik i sikte. Luftarteyet ble da klarert til & fortsette mot EVN
VOR/DME, med nedstigning til 5 000 FT. K1 1837 rapporterte Hocus 30
p& anmodning fra Evenes TWR/APP sin distanse fra EVN VOR/DME til

5 NM, stigende gjennom 5 200 FT. Ca % minutt senere rapporterte
WIF 857 helikopteret i sikte, i samme hgyde.

Farteysjefen pd Hocus 30 sier i sin rapport at han pd trekk i 5 800
FT plutselig fikk se et luftfartgy komme rett mot ham i samme hgyde.
Han svingte krapt mot heyre, og det andre luftfarteyet, en DHC-7
passerte ca 500-600 meter unna, ca 15 sekunder etter at han forst
fikk oye pa den.

Havarikommisjonen for sivil luftfart har utarbeidet denne bulletin i den hensikt & forbedre flysikkerheten.
Undersgkelsens formil er & identifisere feil eller mangler som kan svekke flysikkerheten, enten de er é&rsaksfakto-
rer eller ikke, og & tilrd eventuelle forebyggende tiltak. Det er ikke kommisjonens oppgave & avgjgre eller fordele
skyld og ansvar. Bruk av denne bulletin til annet enn forebyggende flysikkerhetsarbeid ber unngas.



Fartgysjefen pd WIF 857 sier i sin rapport at han var pd vei mot EVN
VOR/DME, radial 344°, og var klarert for nedstigning til 5 000 FT.
Han var da ved avlytting av frekvensen klar over at et helikopter var
klarert for en avbrutt innflyging med stigning til 6 000 FT pd radial
358°. Han var oppmerksom pd at dette kunne medfgre konflikt, slik at
det ble holdt ekstra god utkikk. Helikopteret ble oppdaget p& 2-3 km
avstand, og td&rnet ble gitt beskjed. Helikopteret utferte en unnvi-
kende mangver for ikke & komme for nzr. Farteysjefen mener at minste
avstand var 500 meter, men at situasjonen for hans vedkommende var
under kontroll pd langt sterre avstand.

Vakthavende flygeleder ved Evenes TWR/APP sier i sin rapport at
trafikkbelastningen var middels/stor, dog ukomplisert pga godt var.
Ingen andre luftfarteyer hadde direkte betydning for hendelsen, men
radio-kommunikasjonsbelastningen kan ha hatt betydning for konsen-
trasjonen. Han sier videre at han i forbindelse med reklareringen av
Hocus 30's avbrutte innflyging glemte & legge pd en midlertidig
heyderestriksjon med hensyn til WIF 857. Han hadde i utgangspunktet
planlagt & rute Hocus 30 direkte SJA NDB (radial 028°), og ansa ikke
WIF 857 som en potensiell konflikt. Han hadde i stedet oppmerksomhe-
ten rettet mot et luftfartegy som var pd vel fra Bardufoss, og som
ville kunne utgjere en konflikt overfor Hocus 30. Da s& denne kon-
flikten leste seq, uteglemte han den gryende konflikten med WIF 857.
Hendelsen ble ikke observert visuelt av Evenes TWR/APP.

HAVARIKOMMISJONENS KOMMENTARER

HSL anser at &rsaken til at de foreskrevne vertikale og horisontale
atskillelsesminima ble underskredet, er som beskrevet i wvakthavende
flygeleders rapport. Hendelsen md derfor tilskrives menneskelige
faktorer.

De to luftfarteyene var noe narmere hverandre enn de tildelte radi-
aler og avstanden fra EVN VOR/DME skulle tilsi. HSL har ikke kunnet
fastsld 3rsaken til dette .

Et moment ved denne hendelsen var at innkommende trafikk til Narvik
lufthavn Framnes m& starte sin innflyging over EVN VOR/DME. Det var i
tillegg tildels stor trafikk p& radiofrekvensen. Tiden flygeleder da
har til disposisjon til & tenke igjennom trafikkbildet og planlegge
trafikkavviklingen fremover i tid vil bli redusert, og muligheten for
at feil kan oppstd vil kunne gke. En bgr derfor sgke & minske belast-
ningen. Avdelingssjef LTT region Ofoten tok i juli 1993 opp sSpersma-
let om oppretting av delt tdrn-innflygingskontroll ved Evenes 1
forbindelse med en hegringsuttalelse til en rapport utarbeidet av
arbeidsgruppen LTT-93.

Trafikkavviklingen, b&de sikkerhets- og kapasitetsmessig wvil kunne
gkes ved f.eks. innfering av radartjeneste.

Avdelingssjef LTT region Ofoten sier i sin rapport til HSL at han som
strakstiltak kommer til & ta kontakt med Luftforsvaret for & anmode
om at treningsflyging til Evenes blir programmert utenfor de mest
trafikkintensive perioder. Dette vil kunne medvirke til en redusert
trafikkbelastning for vakthavende flygeleder.

Besetningen p& WIF 857 har forklart at de ved & lytte pd flygeleder-
ens radiokorrespondanse med annen trafikk var oppmerksom pd at en
konflikt kunne foreligge. HSL mener det kunne ha vart formdlstjenlig



at WIF 857 hadde gjort lufttrafikktjenesten oppmerksom pd dette.
TILRADNINGER

HSL tilrdr at LV vurderer hvorvidt trafikkbelastningen innenfor
ansvarsomrddet til Evenes TWR/APP berettiger sektorisering av tjene-
sten ved enheten.



